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Titelbild

Blick in den Filhrerstand einer alten Spur
1 Bing-Modelldampflokomotive (Baujahr
etwa 1912) die unser Fotografenmeister
Achim Delang, Berlin aus einem Wrack
aufgebaut hat. Schon beim Anblick des
Fotos schliigt einem der Duft vom heiBen
Kessel, Schmiert]l und Frischdampf in die
Nase. Hier war der Modelleisenbahner tat-
siichlich ein halber Lokomotivfithrer!
(Siehe auch unseren Beltrag auf den Sel-
ten 167 bis 169).

Riicktitelbild

Zum Containersvstem gehéren nicht nur
die .blanken Kisten*, sondern auch die
entsprechenden  Umschlagseinrichtungen.
Erstmalig wurden auf der
Leipziger Friihjahrsmesse von der VVB
Tagebauausriistungen, Krane und Firder-
anlagen Kiihl- und Stiickgutcontainer als
komplettes Transportsystem mit Hebe-,
Stapel- und Transporteinrichtungen vor-
gefithrt. Hier wird ein 20'-Container mit-
tels eines Kranes vom Typ TZ 201125 (Last-
aufnahmemittel von Hand verriegelbar)
von cinem Containertragwagen auf einen
LKW umgeschlagen.

Text und Foto: Taube




GUNTER BLOHBAUM,
Leipzig

Vil
Modelleisenbahn-
ausstellung

in Leipzig

Bild1 Arlbergbahn der Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List" Leipzig
Foto: Hesse | Marschall, Leipzig

Unter Leitung der Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List*
Leipzig, mit Beteiligung der Arbeitsgemeinschaften 6/8
und 6/23 Leipzig, wurde auch im Jahr 1968 im Leip-
ziger ,Hansa-Haus“ die nunmehr VII. grofie Modell-
bahnausstellung mit Erfolg gezeigt.

Besondere Anerkennung verdient die Beteiligung un-
serer ungarischen Modellbahnfreunde und des Ver-
kehrsmuseums Budapest. Nach den immer  heiflen®
Vorbereitungen konnte die Ausstellung in Anwesen-
heit namhafter Vertreter der Deutschen Reichsbahn. des
Rates des Bezirkes und des Landesverbandes der unga-
rischen Modelleisenbahner sowie des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes eroffnet werden. Der Vorsitzende
des Bezirksvorstandes Halle des DMV und Vizeprisi-
dent der Reichsbahndirektion Halle, Herr Wendel.
sprach allen beteiligten Modellbahnfreunden den Dank
des Bezirksvorstandes aus. Selbstverstdandlich galt der
besondere Dank den weitgereisten Freunden aus Buda-
pest. Auch der Oberbiirgermeister der Messestadt lieB
es sich nicht nehmen, der Ausstellung einen Besuch ab-
zustatten. Neben der um viele Details erweiterten ,Arl-
bergbahn“ und der ,Reichsbahndirektion Neuenburg®
unserer Gruppe Nord war wieder interessantes Neues
im ,Hansa-Haus" zu sehen. Die Gruppe ,Kulturhaus
Schwarzer Jiager® stellte ihre bekannte ,,Oberweillbacher
Bergbahn“ mit dem neuen Anlagenteil ,Sitzendorf” vor.
Mit viel Liebe und Ausdauer haben die Modellbahn-
freunde dieser Gruppe jedes Detail des Bahnhofs und
der Umgebung nachgebildet. Eine Leistung, die sich
auch auf internationalen Ausstellungen sehen lassen
kinnte. Die Gruppe Ost stellte neben der Anlage ,Ge-
schichte der Eisenbahn® ein Demonstrationsmodell iiber
den Containerverkehr vor. Den Modellbahnfreunden
dieser Gruppe gelang es, System und Vorteile des Con-
tainerverkehrs dem interessierten Besucher anschaulich
zu vermitteln.

Bild 2 Modell der Lokomotive 326334 im Mapstab 1:5 vom
Verkehrsmuseum Budapest Foto: Gerhard Kunitz, Leipzig
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Der Gelindegestaltung und der Verbesserung der Gleis-
anlagen hatten sich unsere ,Spur-Oer* gewidmet. Sicher
und unfallfrei donnerten hier die schweren Exprefziige
liber Schienen und Weichen. Ein besonderer Anzie-
hungspunkt fiir alle jlingeren Besucher,

Oft flossen hier Tridnen der Sprofilinge, weil die ,ge-
strenge Mutti* andere Zeitbegriffe hatte als der Sohn.
Auf der Modellanlage unserer Nahverkehrsfreunde ga-
ben sich Modelle der Leipziger Straflenbahn ein Stell-
dichein. Der besseren Funktion wegen umgespurt auf
HO, gaben sie einen Einblick in die Geschichte der Leip-
ziger Verkehrsbetriebe.

Heimanlagen verschiedener Nenngrien und Abmes-
sungen vermittelten Anregungen fiir die , Zimmerecken-
Eisenbahndirektion®.

Besonders hervorzuheben war noch eine Klappbetten-
anlage in ,N".

Die Arbeitsgemeinschaft der ,Eisenbahnfreunde® Leip-
zig-Gohlis gab stindig Lichtbildervortrige iiber das
groBBe Vorbild. Im Vordergrund stand dabei das Thema
~Schmalspurbahn“., Alle Vorfithrungen waren immer
wausverkauft®,

Eigenbau- und Umbaumodelle stellten in bekannter
Qualitit die Modellbahnfreunde der Arbeitsgemein-
schaft 6/23 Leipzig vor. Doch hatten auf diesem Sektor
auch die Freunde der Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich
List* im verstirkten Mall nachgezogen, Die Transport-
polizei Leipzig betreute besonders Schulklassen, die
auch in diesem Jahr wieder einen ansehnlichen Teil der
Besucher stellien, An Hand eines Amateurfilmes wurde
die Sicherheit auf dem Bahngelinde und die Gefahr
fiir spielende Kinder den Mideln und Jungen vor
Augen gefithrt, Verbunden damit war ein Zeichenwett-
bewerb.

Ganz besonderer Hohepunkt war die Gastausstellung
der ungarischen Freunde. Erstmalig stand in Leipzig
ein Lokmodell im Malflstab 1:5 einer ungarischen
Dampflok. Dahinter die Vorderansicht dieser Lok als
Grofifoto im MaBstab 1:1 mit original Loknummern-
schild. Als Gegenstiick dazu der ,Hungaria-Exprefi“ im
MabBstab 1 : 10 von Ganz-Mavag Budapest, Modelle ver-
schiedener Fahrzeuge und Nenngroflen iibermittelten
ein Stiick Geschichte aus der Entwicklung des unga-
rischen Verkehrswesens. Auch die Auto-Modellschau
fand reges Interesse.

Wir hoffen, dafl wir nach der zweiten Gastausstellung
unserer ungarischen Freunde diese Tradition 1969 fort-
setzen konnen. So wird das Thema der nichsten Aus-
stellung des Verkehrsmuseums Budapest der Nahver-
kehr der ungarischen Hauptstadt und die Pioniereisen-
bahn sein. Eintragungen im Giistebuch, Schulaufsitze
der Schulklassen und die wieder hohe Besucherzahl
geben uns GewiBheit, dafl die traditionelle Leipziger
Modelleisenbahnausstellung guten Anklang gefunden
hat. Unseren Dank allen beteiligten Modellbahnfreun-
den, den Dienststellen der Deuischen Reichsbahn, den
gesellschaftlichen Organen und der Presse und dem
Rundfunk. Nochmals herzlichen Dank den ungarischen
Freunden und den Mitarbeitern des Verkehrsmuseums
Budapest.
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Dipl.-Ing.-Ok. MAX KINZE

Nirnberger Spielwarenmesse 1969

Vom 8. bis 14. Februar 1969 fand die 20. Spielwaren-
messe Niirnberg statt. Im StraBenbild der Stadt war
vom Jubilium kaum etwas zu spiiren, und auch die
Niirnberger, die Geschidftswelt ausgenommen, liefi das
unberiihrt, denn offiziell haben ja nur Einkiufer Zu-
tritt zur Messe. Spiitestens jedoch, wenn der Fachhandel
sein Weihnachtsangebot offeriert, wird auch der Kiu-
fer erfahren kénnen, welche kiinftigen Bevilkerungs-
bediirfnisse die Spielwarenindustrie fir modern, sprich:
profitabel, ermittelt hat und zu befriedigen wiinscht.

Griflere Spurweiten ,im Vormarsch*?

Das trifft beispielsweise auf die Modelleisenbahnen
der groflen Spurweiten zu, die, wie es zweckbestimmt
hieB, weiter im Vormarsch seien. Die Firma Lehmann
hatte mit der GroB- und Gartenbahn im Ma@stab 1 : 32,
die fiir Giste gut sichtbar ,.von der Kiiche ins Wohn-
zimmer fihrt — und Kaffee und Kuchen bringt“, im
vergangenen Jahr den Anfang gemacht. Nun haben sich
gleich mehrere Firmen auf die Spurweiten 1 und 0
gestiirzt.

Mirklin beispielsweise hatte in der 45-mm-Spur zwei
Triebfahrzeugtypen im Angebot: eine Tenderlokomo-
tive der Baureihe 80 und ebenfalls als dreiachsigen Typ
mit der Achsfolge C das Modell einer Werkbahn-Diesel-
lokomotive. Der Wagenpark enthilt vorerst nur zwei
Giiterwagen. Zum Betrieb ist Wechselspannung aus
den {iblichen 30-VA-Transformatoren vorgesehen, die
ohne Verwendung eines Mittelleiters {iber die beiden
Fahrschienen zugefiihrt und abgeleitet wird.

Die neue Spur-0-Bahn von Pola-Maxi dagegen ist mit
12-V-Gleichspannung zu betreiben. Vorgestellt wurden
Modelle der elektrischen Lokomotive E 69, der Neben-
bahn-Tenderlokomotive T 3, eines Personenwagens vom
Tvp Citr 86 der ehemaligen Preuliischen Staatsbahn
und von sechs Giiterwagen. Die Nachbildung der E 69
ist mit federndem Dachstromabnehmer versehen, so
daBl der Betrieb auch wahlweise mittels Fahrleitung
moglich ist. Bemerkenswert ist, daB die Trittbretter und
Griffstangen der Fahrzeugmodelle von Pola-Maxi aus
Nylon gearbeitet und daher fast unzerbrechlich sind.

Eine neue Misere in Sicht
Pola-Maxi hat sein Spur-0-Programm mit der Firma
Rivarossi abgestimmt, die auch schon 1968 den Sprung

zur grofleren Spur unternahm. Wiahrend Rivarossi die
Nachbildung der V 160 bietet, beabsichtigt Pola-Maxi,
die V 200 der westdeutschen Bundesbahn auf den Markt
zu bringen.

Obwohl das Schienenmaterial beider Firmen austausch-
bar ist, zeichnel sich fiir den Kéufer von Spur-1- und
Spur-0-Bahnen jedoch eine neue Misere durch die Un-
einheitlichkeit der Kupplungen und Radsatznormen ab.
Uns scheint, daB dies auch gar nicht ganz unbeabsich-
tigt ist, weil die Nichtaustauschbarkeit den Kaufer
schon von der Erstaustattung an zwingen soll, bei dem
einmal gewiihlten System zu bleiben.

Wir horten die Behauptung, die Entwicklung von Mo-
dellbahnen der gréBeren Spurweiten sei das Ergebnis
von Marktanalysen, und Mirklin betont dariiber hin-
aus, damit wiirde nach 25 Jahren Unterbrechung an
eine alte Tradition des Hauses angekniipft. Aber einmal
betrachtet jedes kapitalistische Unternehmen den
Markt in erster Linie vom Standpunkt des Profits, es
will ihn fiir sich erobern und beherrschen und von
keinem Konkurrenten streitig machen lassen, und zum
anderen schert man sich nicht um die Tradition. wenn
sie den tkonomischen Zielen abtréiglich ist. So ist das
Schlagwort von der ,Tradition des Hauses" wohl mehr
als zweckdienlicher Werbeslogan aufzufassen, dem emo-
tionelle Wirkungen zugedacht sind.

Die Befiirchtung, der Markt in den kleineren Nenn-
grifen, vor allem in HO, kdnne bald erschopft sein, das
Bestreben, deshalb einen neuen Markt zu schaffen, das
sind die wahren Motive, und dafiir werden neue Be-
diirfnisse geweckt. In Niirnberg hiirten wir es jedoch
noch deutlicher; AuBerungen auf einem Pressegespriich,
wie , Wir miissen an den Brotkorb denken“ und ,Wir
miissen uns dahin setzen, wo es sich lohnt", sind charak-
teristisch und treffen eher den Kern. Auch die zuneh-
mende auslindische Konkurrenz diirfte eine nicht zu
unterschitzende Rolle spielen. Dem Wert nach stam-
men schon 30 Prozent der in Westdeutschland verkauf-
ten Spielwaren aus dem Ausland. Die britische Triang-
Gruppe, zu dem auch die franzosische Spielwarenfirma
Meccano gehért, war in Niirnberg wieder mit einer
Monsterschau vertreten.

Ungeachtet des als sensationell propagierten Trends
zur groBen Modelleisenbahn sind wir der Meinung,
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daB schon wegen der besseren Aufbaufihigkeit und den
Gestaltungsmoglichkeiten den Nenngrofien H0, N und
TT groflere Zukunftschancen einzurdumen sind,

In der Spurweite N iberraschte Fleischmann mit dem
schon in HO vorhandenen Modell der 1I’E h2-Giiterzug-
Dampflokomotive der Baureihe 50 mit Kabinentender.
Das piccolo-N-Sortiment wird weiter komplettiert
durch ein neuartiges Gleissystem mit Kunststoff-Schot-
terbett und Holzmaserungsschwellen. Interessant ist
im N-Spur-Programm des weiteren das Modell der
Re 4/41I der Schweizerischen Bundesbahnen von Arnold.
die im {ibrigen auch in HO0 von Fleischmann als Neuheit
angeboten wurde,

In der TT-Spur lieferte Rokal fiinf neue Giiterwagen,
darunter einen Silowagen und einen sehr detailliert
gearbeiteten Klappdeckelwagen mit aufklappbaren Dek-
keln. Zusammen mit den schon bekannten Fahrzeug-
modellen, einem vielfiltigen Modellbahn-Gleissorti-
ment und neu entwickelten Briicken-Bausidtzen bietet
das TT-System von Rokal nunmehr, ebenso wie es
beim Zeuke & Wegwerth-Angebot fiir unsere Modell-
eisenbahner der Fall ist, ausgezeichnete Moglichkeiten,
vorbildgetreue Eisenbahnanlagen zu schaffen. Hinzu
kommt, daB sich das Faller-Zubehér gerade fiir TT-
Bahnen bestens eignet.

Gegeniiber der Spur N wurde das Angebot an H0-Mo-
dellbahn-Erzeugnissen allgemein als enttduschend be-
zeichnet. Erwédhnenswert sind aulBler einigen Wagen-
modellen die schon genannte Re 4/41 von Fleischmann,
eine elektrische TEE-Lokomotive von Trix sowie sehr
gut nachgebildete Fahrzeuge von Jouef und von Riva-
rossi.

In allen Spurweiten war eine Erscheinung bemerkens-
wert: Die modernen Traktionsmittel fanden stirkere
Beriicksichtigung. Die Diskussion bei einem ferpress-
Pressegespriich, an der etwa 60 Fachjournalisten, Fach-
hiindler und Vertreter der Modelleisenbahn-Industrie
teilnahmen und in dem es um das Epoche-Denken und
auch um Marktforschung und Marktanalysen ging, wie-
sen auf eine plausible Erklarung hin.

Trend zur modernen Traktion

Die Vorstellungswelt der Kinder als , Endverbraucher®
von Modelleisenbahn-Erzeugnissen wird durch die Um-
welt gepriigt. Sie regt ihre Phantasie an, die danach
driangt, das Erleben aus der Welt der ,Groflen® fiir
sich im kleinen nachzugestalten. Moderne Diesel- und
elektrische Lokomotiven erscheinen auch den Kindern
und Jugendlichen als neue Sinnbilder imposanter tech-
nischer Kriifte, die zu nutzen und zu beherrschen sie
wilnschen und mit denen sie in das Zeitalter der wis-
senschaftlich-technischen Revolution hineinwachsen.
Das war besonders auch hinsichtlich des neuen ,Welt-
raum-Programms® der Spielwarenindustrie zu erken-
nen. das in den vielfiltigsten Variationen ausgestellt
war. ,Wir“, so wurde gesagt. .hiingen selbst noch zu
sehr an der Dampflokomotive. Das Kind aber wird

begeistert sein, wenn etwas Buntes, Schnelles, ihm
vom Vorbild her Vertrautes iiber die Anlagen saust®.
Es hat wenig oder keine innere Verbindung mehr zum
Zeitalter der Dampflokomotive.

Der moderne Zugbetrieb hat im Modell insgesamt von
allen Spurweiten Besitz ergriffen. Neuzeitliche Licht-
signale mit elektronischer Fernsteuerung sind schon
vielfach an die Stelle der Formsignale getreten. Der
Container-Umschlagplatz wird zum ,Konkurrenten* des
Giiterschuppens, und das Hochhaus tritt mehr und
mehr an die Stelle der dlteren Stadthiduser aus friihe-
ren Jahren.

Wie bereits im vergangenen Jahr, so gab es auch dies-
mal wieder zahlreiche Parallel-Entwicklungen. Das war
besonders in der Spurweite HO der Fall. Trix zum Bei-
spiel brachte eine neue V 160, eine weitere V 160 ent-
hilt das Programm von Réwa. Mirklin, Fleischmann
und Rowa iiberboten sich im Angebot gleichartiger
Container-Tragwagen.

Unlishare Widerspriiche

Die zahlreichen Doppelentwicklungen sind, so meinen
wir, ebenfalls symptomatisch fiir die kapitalistische
Produktionsweise, in der es bestenfalls eine Abstim-
mung von Produktionsprogrammen im Interesse des
Profits, aber im Grundsatz keine Kooperation im Inter-
esse des Kihufers geben kann. Die Konsequenzen hat
der Kiufer zu tragen. In Westdeutschland rechnet man
noch fiir dieses Jahr bei Spielwaren mit einer Preis-
erhohung von vier bis sechs Prozent. Das wird bezogen
auf die héheren Rohstoff- und Entwicklungskosten.
Unter diesen Bedingungen trifft das Epoche-Denken
bei der Entwicklung von Anlagen und Fahrzeugen und
der Ausgestaltung der Anlagen auf Schwierigkeiten.
Lediglich die osterreichische Modelleisenbahn-Firma
Liliput hatte den Vorschlag der ferpress zum Epoche-
Denken insofern aufgegriffen, als in fhrem Prospekt
eine entsprechende Einteilung der angebotenen Fahr-
zeuge vorgenommen wurde.

Ein Diskussionsbeitrag tiber Ziel und Inhalt der Er-
zeugnisgruppenarbeit der Modelleisenbahn-Industrie
der DDR fand in Niirnberg grofites Interesse, Es ist je-
doch eine unumstioBliche Tatsache, daB eine solche Form
der vertrauensvollen, auf den gegenseitigen Vorteil und
die Interessen der Kiufer gerichtete Gemeinschafts-
arbeit in der kapitalistischen Gesellschaft unerreichbar,
sondern nur im Sozialismus realisierbar ist.

Dennoch werden die Forderungen nach Zusammen-
arbeit immer heftiger, die kleineren und wirtschaftlich
schwiicheren Firmen kimpfen darum gegen den Arg-
wohn der ,GroBen"; fiir sie geht es um nichts weniger
als um den Erhalt der eigenen Existenz. Wenn es bis-
her Beispiele einer solchen Abstimmung gab und unter
anderem in der N-Spur und in der Spurweite 0 zwi-
schen Rivarossi und Pola-Maxi, dann sind diese durch-
weg aus okonomischen Gesichtspunkten und unter dem
Zwang der Konkurrenz zustande gekommen.

DER MODELLEISENBAHNER 6 1969
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Bild 1 Fleischmann-H@-Ellok der Baureihe
Re 4/4 II mit zwei federnden Einholmdach-
stromabnehmern. Als Vorbild diente die
neueste Version der vierachsigen Mehr-
zweck-Lokomotive der Schweizerischen
Bundesbahnen. Linge iiber Puffer: 181 mm

Bild 2 Modell der 1'Eh2-Giiterzug-
Dampflokomotive der Baureihe 50. Mit die-
sem Modell erweiterte Fleischmann sein
wpiecolo“-Sortiment in der Nenngrifie N.
Uber Stirnradgetriebe im Tender werden
acht Rider der Lokomotive angetrieben.
Lidnge tiber Puffer: 150 mm

Bild 3 »Pacific*-Schlepptender-Lokomo-
tive von Arnold in N. Die Lok wird ilber
alle drei Achsen angetrieben, die Steue-
rung ist  originalgetreu  nachgebildet.
Linge iiber Puffer: 165 mm

Bild 4 Mdrklin-Tenderlokomotive der
Buaureihe 80 fiir die Spur 1. Das Lokomo-
tivgehduse besteht aus Kunststoff; die
Fenster sind mit Cellonscheiben hinterlegt.
Die Lokomotive ist mit einer neuartigen
Klauenkupplung und federnden Puffern
ausgestattet. Linge iiber Puffer: 302,5 mm

DER MODELLEISENBAHNER & 1959



Bild 5 Rivarossi-N-Diesellokomotive filr
Rangterarbeiten, Das Original der Lokomo-
tive befindet sich in Belglen im Einsatz,

Bild 6§ Rivarossi-Modell der 2'Cl'-Dampjf-
lokomotive der Baureihe 10 vom Typ .Pa-
cifie* in der Nenngréfe N. Das Original
ist nur in zwei Exemplaren vorhanden;
um so erstaunlicher ist es, dafl sich Riva-
rossi dieser interessanten Lokomotive, die
schon oft fiir die grifleren Spurweiten ge-
fordert worden ist, angenommen hat.

Bild 7 N-Spetsewagen von Arnold. Das
Vorbild ist der Speisewagen WR 410136 der
Schweizerischen Bundesbahnen. Der Dach-
Scherenstromabnehmer dient beim Vor-
bild der Energleversorgung der Restaura-
tionskiiche. Lidnge itber Puffer: 138 mm

Bild 8 TEE-Aussichtswagen 1, Klasse von
Mérklin in der Spurweite H0 mit einge-
bauter Inneneinrichtung: die glasklare
Aussichtskanze!l und das silberfarbene
Dach sind abnehmbar, Ldnge tiber Puffer:
240 mm

Bild 9 Rivarossi-Schnellzugwagen 2
Klasse der itallenischen Staatzbahnen in
der Nenngrdfie N. Das Fahrzeug besticht
durch seine Detalltreue und komplettiert
das umfangreiche Schnellzugwagen-Sorti-
ment von Rivarossi.
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Bild 10 HO0-Giiterwagen von Fleischmann
fitr den Baustofftransport. Die in den Vor-
bildern dieser Wagen transportierten Pro-
dukte sind sehr leicht und voluminos; des-
halb sind die Ldngen- und Breitenmafe
bis zur dufersten Grenze ausgenutzt, Die
Wagen sind wmit Lenkachse versehen.
| l Ldnge {lber Puffer: 192 mm

Bild 11 Zweiachsiger Gilterwagen von
Mdrklin fir die Spur 1. Aufbauten und
Untergestelle des Fahrzeugs, das unter-
schiedlich beschriftet ist, bestehen aus
Thermoplast. Ldnge ilber Puffer: 310 mm

Niirnberger Spielwarenmesse 1969

Bild 12 Kibri-Modell elnes Gilterschup-
pens fiir die Spur N. Die Anlage wird als
Bausatz und als Fertigmodell mit den Ab-
messungen 27,5 X 7,5 X 5.5 cm angeboten.

Bild 13 Modell einer Bekohlungsanlage
mit Wasserkran von Kibri filr die Spur N.
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Bild 14 Container-Portalkran von
Vollmer fiir die Spur N mit den
Abmessungen 16,5 X 6,3 X 8,0 em,

Bild 15 Vollmer-Modelle von Stadt-
hdusern fiir die Nenngrtéfie N. Das
Ensemble besteht aus vier Ge-
bdudemodellen: einem Kaufhaus,
einem Spieclwarenhaus, cinem Haus
der Geschenke und einem Bank-
gebdude.

Bild 16 Ensemble naturgetreuer
und mapfstabgerechter Vorstadi-
hiduser von Vollmer filr die Spur
HO. Davon wurden das Wohnhaus
mit Garage in Bildmitte und das
Einfamilienhaus links davon als
Neuhelten vorgestellt.

Bild 17 Uhrenanlage filr Modeli-
eisenbahnen mit Hauptuhr und drei
Nebenuhren. Die Zeit der Neben-
uhren ist gerafft; der Minutenzel-
ger springt alle 12 Sekunden welter,
so def ein voller Tag auf der Mo-
delleisenbahnanlage in 4 Stunden
und 48 Minuten ablduft.
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Bild 18 Handweiche rechts aus dem Spur-I1-
Sortiment von Mdrklin mit federnd anliegen-
den Zungen. Der Weichenwinkel betrdgt 30°
der Radius des gebogenen Gleisstiicks 600 mm
und die Ldinge einer geraden Schiene, die in
zwei Ausfithrungen angeboten wird, 80,4 und
Jog mm.

Bild 19 Bahnhofsgebdude von Lindberg fiir Spur 1

Bild 20 Lindberg-Wohnhaus fiir Modelleisenbahnanlagen der Spur 1. Das Dach ist abnehmbar, die Seitenteile sind gegenein-
ander auszutauschen.

Bild 21 Sdgewerk mit Motor fitr 12 bis 16 Volt Wechselstrom von Faller fiir Anlagen der Nenngrdfie N

Bild 22 Zweistindiger Faller-Lokschuppen wmit beweglichen Toren fiir die Spur HO

Bild 23 Faller-Girtnerei
mit drei Gewdchshidu-
sern und zwel Friihbee-
ten, filr Anlagen der
Spur HO

164 DER MODELLEISENBAHNER 6 1969



Umgestiegen . ..

. ist Herr Netto von HO auf N, nachdem er aus

GaBnitz wegzog und sich Dresden als neue Wahl-
heimat aussuchte. In der neuen Stadtwohnung
ist nicht so viel Platz fir das Hobby. Er meinte.
bei aller Vorliebe fir Mini — eine Mini-Anlage
in HO sei doch nicht das Richtige. So hieB es
denn der NenngroBe HO Adieu sogen. Er kon-
zipierte eine transportoble Kofferanlage. Zwei
Platten von jeweils 0,65 m > 0,75 m ergeben die
Grundflache. Herr N. befaBte sich aber auch mit
dem Umbau von Wagen,
Geplant ist die Erweiterung um einen Teil glei-
cher GroBe, um eine ,Zweimannbedienung" zu
ermdglichen, ,Das ist notwendig, da ich zur Zeit
immer passiv bleiben mufl, wenn meine Ehefrau
mit der Eisenbahn spielt”, schreibt Herr N.

Bild 1 Der ousgekligelte Gleisplan dieser Anloge mit

Stadtcharaktier ist hier gut erkennbar

Bild 2 Auch die Spur N konn einiges bieten, wie man
sicht. Man mull wirklich schon zweimal hinsehen, um zu
erkennen, um weldhe Nenngrélie es sich da hondelt

Bild 3 Ein Umbouversuch Hern Nettos, ein vierachsiger
Eilzugwagen. Er entstand unter Verwendung von Teilen
der zweiochsigen Personenwagen von Stein. Die Dreh-
gestelle wurden ous HO-Schmalspurdrehgestellen ange-
fertigt. Fotes: E. Netto, Dresden
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Es begann
im Jahre 1952

Damals kaufte sich der heute 49 Jahre alte
Maurer Kurt Colditz aus Einsiedel den ersten
Geschenkkarton vom ehemaligen Betrieb
Pico, dem Vorldufer unseres heutigen VEB
PIKO. Aus dieser ,Spielzeugeisenbahn" wurde
im Laufe der Jahre eine ansehnliche HO-
Modellbahnanlage. Es ist iibrigens die vierte
Anlage, welche Herr C. mit seinem Schn in
der GréBe von 3,70 m X 230 m in etwa
400 Stunden aufbaute.
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Bild 1 Ein mittlerer Durchgangsbahnhof an einer zweiglei-
sigen Houptbohn mit abzweigender Nebenstrecke sind daos
Grundmotiv, 36 m Pilzgleise, 26 Weichen, 26 Triebfahrzeuge,

250 Wagen, 8 Trofos, um nur einige Zahlen zu nennen, sind
verlegt bzw. vorhanden.

Bild 2 DaBl ein souberer Anlagenbou geleistet wurde, zeigt
ouch dieses Bild. Im Vordergrund ein kleines Bw. Einen guten
Eindruck hinterlassen immer wieder die Bogenweichen,

Bild 3 Im Mittelgebirge liegt dos Vorbild dieser Anloge
Deshalb ist die BR 84 als Zuglokomotive

sehr tref

var dem Naohgiterzug

Bild 4 MNochmals ein Blick Gber den Bahnhel ,Reichenbach”
Die Brickenbausétze der Firma Zeuke & Wegwerth KG eignen

sich fir HO-Zwecke, wie man sieht

Fotes: Kurt Celditz, Einsiedel
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Bild 1 Das vom Verfasser des Ar-
tikels beschriebene Modell (?). Der
auf dem Umlaufblech befindliche
Behdlter ist der Dampfstrahldler
mit daran befindlichem Reglcrven-
til,

Einer betagten Modelldampflokomotive
ins Herz geschaut

ACHIM DELANG, Berlin

Heute mochte ich zum zweiten Mal eine Raritdt aus
der Entwicklungsgeschichte der Modelleisenbahn vor-
stellen. Den jiingeren Modelleisenbahnern werden mit
Dampf betriebene Modelllokomotiven nur vom Erzdh-
len her bekannt sein. Fiir die iltere Generation unter
den Modelleisenbahnern wird es eine Jugenderinne-
rung sein, an dieses durchaus nicht ganz ungefdhrliche
Spielzeug vergangener Jahrzehnte. Dennoch ist es sehr
reizvoll, die Fahrt einer Modelldampflok zu erleben,
da neben der schnellen Bewegung auch noch die echte
Stimme der Dampflokomotive (gemeint ist das Stamp-
fen und Zischen als auch das Pfeifen) und nicht zuletzt
der warme Duft des angeheizten Kessels hinzukommt.
Wie die neueste Entwicklung der letzten Spielwaren-
messe in Niirnberg 1969 gezeigt hat, erleben die grofien
Spurweiten (0 und I) ihre Auferstehung. Wird viel-
leicht auch wiedermal ein echter Dampfer (gemeint ist
damit eine mit Dampf betriebene Modellokomotive) in
die Produktion aufgenommen? Nicht um etwa zurtick-
zukehren zur alten historischen Antriebsart allgemein,
aber auch im Atomzeitalter wird man sich an so einem

~Pustelieschen®” erfreuen, wenn man dazu noch bedenkt,
dal sie ja dieses neue Zeitalter mit aufbauen half.

Bei dem hier vorgestellten Modell Spurweite I = 45 mm
(soweit man hier von einem .Modell* sprechen kann),
handelt es sich um eine Mirklin-Schnellzuglokomotive
in Anlehnung an die der Baureihe 01 der Deutschen
Reichsbahn.

Das Baujahr des Modells diirfte etwa 1926 bis 1928 sein.
Auch gilt liber den Preis dieser Lok, der etwa bei
175,— Mark lag., das gleiche was ich bei der Vorstel-
lung der PLM-Lok (siehe Heft 5/1966 .Der Modell-
eisenbahner”) zum Ausdruck gebracht habe, nimlich
ein Spielzeug fiir die Séhne gut begiiterter Eltern.
Leider ist das Fahrzeug nicht mehr ganz im Original-
zustand wie es von der Firma geliefert wurde, da es,
als ich es erwarb, ein kldgliches Wrack war. So mufite
ich z. B, das Fiithrerhaus, die Windleitbleche, den Ten-
der. den Vergaserbrenner. die Dampfpfeife und einige
Rahmenteile neu anfertigen. Glicklicherweise war der
Kessel, welcher mit einem Flammrohr versehen ist,
in ordnungsgemifem Zustand. Auch die Dampf-

Hob. 46. Sdnitt durdy cine arofe Wodelbabu-Lolfomotive

Bild 2 Reproduktion einer Teil-

a) Mefiel aus Meflingbled

k) Reaeloentil fiir die Spivitusynjibrung

schnittdarstellung der Mdrklin PLM b Flamnrolr I}y Toppelt witkenber Jnlinder
Lokomotive aus dem Buch .,Die ¢} Ciderheitsventit m) Reffelfpeijepnmpe
Modelleisenbahn* wvon G. Reder. dy Raudylamomer mit Tie n) Pampenjangrobr

Dieses Modell war der Vorgdnger ¢} Spiritusbebilter ber Yampe o) Waiferzufibrmasieitung
der hier - beschriebenen Lok. Die 1) Bergnfungsbrenner s Wanometer
wesentlichsten Elemente wie der g) Heizitdmmdon fiir den Bronner 1) Tenber Mupphimg

Kessel, die Zylinder, der Brenner i) Spirituszufubr vom Tender aus u) Vordercs Tuehacitell

und die Steuerung ist bel dem vor- i) §P|ﬂtnsbcl}ﬂ{tcr im Tenbet v Suppelitanaen

gesteliten Fahrzeug fast unverdn- i) willjdranbe w) Edleppadyie

dert.
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maschine, das Herz der Lokomotive, war, bis auf die
Durchfithrung der Kolbenstangen. welche neu ausge-
buchst werden mufiten. noch recht gul erhalten.

Die Bohrung der beiden doppelt wirkenden Zylinder
betrdgt 13 mm und der Hub 24 mm. Die Steuerung des
Dampfes libernehmen Rundschieber mit drei einge-
arbeiteten Fldchen. Der Antrieb der Schieber erfolgte
bei diesem Modell noch iiber ein Gestinde, welches
von einem Exzenter gesteuert wird, wihrend die spi-
teren Modelle des verbesserten Fahrzeuges mit der
Fabrikbezeichnung HR 4921 mit einer nahezu getreuen
Heusinger-Steuerung ausgeriistet wurden,

Der Flammrohrkessel besteht aus Messingblech. ist
hartgelotet und mit zwei Uberhitzerrohren und einem
Dampfdom versehen.

Gefahren wird der Kessel mit 1,5 bis 2 at Dampi-
itberdruck. Die Erzielung des maximalen Druckes ist
von der Einstellung der Druckfeder des Sicherheits-
ventiles abhéngig, Vor tbermifBiger Druckerhohung
wird allerdings in sédmtlichen Bedienungsanleitungen
gewarnt, da hierdurch ein Zerplatzen des Kessels er-
[olgen kann, Eine weitere Raffinesse an diesem Modell
ist der Dampfstrahléler. Der aus dem Dampfdom aus-
stromende Dampf wird durch diesen Olbehilter auf
dem Umlaufblech (auf der Lokfiihrerseite) hindurch-
geleitet, wobei er geringe Mengen des darin befind-
lichen Oles (welches eine hohe Viskositit besitzen muB
und nicht mit Wasser emulgiert) mitreilt, die zur
Schmierung der Schieber und der Kolben bendétigt wer-
den. Zusiitzlich ist noch je Zylinder je ein extra
Oler fiir die Zylinderschmierung angebracht, die ihre
Funktion auch bei Schiebebewegungen im nicht be-
triebsbereiten Zustand iibernehmen, Die Steuerung der
Dampfmaschine fir Vor- und Riuckwiirts- sowie Schnell-
und Langsamfahrt und Stopp iibernimmt ein vom
Gleis, sowie durch Handhebel einstellbares Mehrkanal-
ventil mit Uberstrémkaniilen. Durch dieses Ventil wird
der Dampf so gesteuert, wie es der Wunsch des Loko-
motivfiihrers verlangt. Auch ein Anschieben der Loko-
motive entfiillt durch diese Einrichtung.

Die Vergaser-Spirituslampe zur Beheizung des Kessels
ist so bemessen, daB eine Fiillung gerade ausreicht,
eine Kesselfiillung mit Wasser bis auf einen Rest, der
zur Sicherheit verbleiben muB, damit der Kessel nicht
durchbrennt, zu verdampfen. (Eine Fiillung erméglicht
je nach Umgebungstemperatur 20 bis 30 Minuten Fahrt-
betrieh).

Grundsiitzlich waren diese 2°Cl’-Lokomotiven noch mit
einer Handspeisepumpe ausgeriistet, mit der man die
Mboglichkeit hatte, aus dem Tender Speisewasser in
den Kessel zu pumpen, Leider fehlte diese Einrichtung

Bild 3 Das Zylinderpaar. Vorn links die Zylinderdler, Etwa in
Bildmitte das Mehrkanalsteuerventll mit Oberstrémkandien.
Die dreli Hebel an der Unterselte dieses Ventils diemen zur
Steuerung desselben vom Gleis aus. Der lange Hebel rechis
(aus dem Bild laufend) dient zur Steuerung von Hand aus. Das
nach oben fithrende Rohr leitet den Abdampf durch den
Schornstein.

Bild 4a Kompiett montiertes Triebwerk in Seitenansicht von
links

Bild 4b Komplert montiertes Triebwerk in Unteransicht
Bild 5 Perspektivische Ansicht des komplett montierten Trieb-

werkes mit eingesetztem Spiritusgaserbrenner,
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Bild 6 Ansicht der Lokomotive von der Heizerseite. Die selbstgefertigte Glockendampfpfelfe wird durch ein Gestdnge vom
Fiihrerhaus aus bedient, Der Dampf zur Betdtigung der Pfeife wird aus dem Dampfdom abgezwelgt,

an dieser Maschine ebenfalls und da ich keine Unter-
lagen dariiber besitze, konnte ich sie bislang noch nicht
nachfertigen. Deshalb als Ergdnzung ein Foto einer
Bing-Dampflokomotive aus dem Jahre 1912 (?) die
eine dhnliche Einrichtung besitzt. Die Restaurations-
lackierung wurde mit schwarzer Schultafel-Olfarbe,
Nr. 165.031/9005 (RF 10,255) des VEB Lackfabrik Ber-
lin, ausgefiihrt, der sich bei zahlreichen Testversuchen
als geeignet erwies. Neben einer enorm guten Hafi-
fihigkeit weist er eine hohe Temperaturbestindigkeit
auf. Dazu verleiht er dem Fahrzeug durch das matte
Schwarz ein sehr natiirliches Aussehen.

Die Zugleistung dieser 72 em langen, 8,5 kg schweten
(Dienstmasse) Maschine ist trotzdem noch ganz be-
achtlich. Wenn man sich die Worte des beriithmten
Modelleisenbahnpioniers der vergangenen Jahrzehnte,
Gustavo Reder, in seinem Buch ,.Die Modelleisenbahn*,

erschienen 1925, vor Augen hilt, wo er schreibt .Im
Modell lassen sich wohl die Abmessungen der grofen
Lokomotiven verkleinern, leider aber nicht die beim
Vorbild vorhandenen wirmetechnischen Verhiltnisse®.
So diirfte das, trotz fortgeschrittener Technik auch noch
heute fiir Dampflokomotiv-Modelle mit Dampfbetrieb
volle Giiltigkeit besitzen. Zahlreiche Versuche auch in
noch kleineren BaugroBen, bis herab zu HO0, haben
dies bestitigt. Sie zieht auf der ebenen Strecke an-
standslos einen aus 40 Achsen bestehenden Zug auch
durch Bogen. Versuche auf Steigungsstrecken wurden
von mir noch nicht ausgefithrt, so dafl dariiber auch
noch keine Erfahrungen vorliegen. Mit diesem Beitrag
hoffe ich wiederum, besonders den Freunden der alten
Modellspielwaren vergangener Jahre, einen interessan-
ten Leckerbissen vorgestellt zu haben, den man nicht
alle Tage zu sehen bekommt.

Bild 7 Die im Artikel erwdhnte Bing-Dampflokomotive mit Spelsewasserpumpe (der aus dem Dach des Fithrerhau-
ses herausragende ringformige Griff). Deutlich ist auf dem Tender das Absperrventil (Handrad) und die Verbin-
dungsieitung (Gummischlaueh) zwischen Tender und Lok zu erkennen. Mit 100 Hilben fdrdert diese Pumpe etwa
0,25 Liter. Diese Maschine besitzt nmoch eine Kulissensteuerung an den Zylindern filr Vor- und Rilekwirtsfahrt (siche

auch Titelbild).
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Ing. ROLF SCHINDLER

Dieselelektrische Lokomotiven der Steierméarkischen Landesbahnen

Die Steiermirkischen Landesbahnen beschafften von
Oktober 1964 bis Dezember 1967 sechs dieselelektrische
Lokomotiven. Sie sollten die alten Dampflokomotiven
ablgsen. Diese Landesbahnen betreiben in der Steier-
mark die 760-mm-Schmalspursirecken Kapfenberg—
Au-Seewiesen, Preding-Wieselsdorf—Stainz, Weiz-Birk-
feld—Ratten und die Murtalbahn (Unzmarkt—Mautern-
dorf) mit einer Gesamtlinge von 152 km. Auf den
letztgenannten Strecken, 1911 bzw. 1894 erdifnet, wer-
den die neuen dieselelektrischen Lokomotiven unter
der Bezeichnung VL 11.--16 im Personen- und Giiter-
zugdienst eingesetzt. Die VL 11 wurde zur T70-Jahr-
feler der Murtalbahn vorgestellt.

Fahrzeugteil

Der Fahrzeugteil der VL 11::-16 besteht aus dem Loko-
motivrahmen mit den beiden zweiachsigen Drehgestel-
len, dem Zentralfiihrerhaus und den beiden Vorbau-
ten.

Der Lokrahmen ist eine Schweillkonstruktion aus Walz-
profilen und Blechen. Der Rahmen ist mit der Wiege
aus wartungslosen Manganstahl-Verschleifiplatten durch
einen Drehzapfen verbunden. An jeder Seite des Lok-
rahmens sind je zwei Rangiertritte so angeordnet, dai
sich der Rangierer noch innerhalb des Lokomotivpro-
fils befindet.

Die Drehgestelle und die Wiegen sind kastenférmige
Schweillkonstruktionen aus Stahlblechen. Die Wiegen
sind mit je vier Schraubenfedern gegen den Drehgestell-
rahmen abgefedert. Der Drehzapfen ist in der Wiege
in einer mit Ol gefiillten Kugelpfanne gelagert. Um
die Schwingungen der Wiege gegen den Drehgestell-
rahmen zu dampfen, sind je Drehgestell zwei Stofi-
didmpfer eingebaut. Die Drehgestelle haben an den
fiufleren Stirnseiten gefederte Zug- und StoBvorrich-
tungen und pflugartige Bahnridumer. Auf dem Puffer-

Dieselelektrische Schmalspurlokomotive VL 14 der Stelermdr-
kischen Landesbahnen in Birkfeid

Foto: Werkfoto Brown Boveri
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schaft ist ein Ausgleichshebel mit der Sicherheitskupp-
lung (trichterférmig) entsprechend den OBB-Vorschrif-
ten angeordnet.

Die Radsitze bestehen aus Stahlgufiradscheiben. auf
die die Radreifen warm aufgeschrumpft und mit
JGlick-Courant“-Sprengringen befestigt werden, und
der Achse aus Siemens-Martin-Stahl. Sie werden mit
5-blétirigen Tragfedern gegen das Drehgestell abge-
federt. Um die Abnutzung der Schienenkdpfe und das
Scharfwerden der Spurkrinze bei den kleinen Kurven-
radien (rmi = 50 m) zu verhindern, ist eine Spur-
kranzschmierung, System .Lausanne”, eingebaut.

Auf Grund der sorgfdltigen Konstruktion der Achs-
und Drehgestellfederung ergeben sich die auBerordent-
lich guten Laufeigenschaften der Lokomotive. Somit
kann auch auf weniger guten Gleisanlagen die Hichst-
geschwindigkeit v,y = 50 km h gefahren werden.
Die Lokomotive hat ein zentral und erhiht gelegenes
Fithrerhaus. das eine gute Sicht nach allen Seiten er-
laubt, Es ist, wie auch die Vorbauten, in geschweiliter
Konstruktion aus Blechen und Walzprofilen hergestellt
und auf Silentbiocken gelagert. Das Gerippe, innen
mit Lochblechen verschalt, ist zur besseren Schall- und
Wirmeisolation mit Glaswolle isoliert und mit Anti-
drohn gespritzt. Der FuBboden besteht aus Novopan
mit einem Kunsistoffbelag. In jeder Fahrtrichtung sind
an den Stirnwinden des Fiihrerhauses die Steuerpulte
mit den pneumatischen und elektrischen Einrichtungen
untergebracht. Auberdem ist das Fihrerhaus mit einem
gefederten Sitz mit Rickenlehne. mit einem Fiihrer-
standsheizgerdt. Sonnenblendschiitzen., pneumatischen
Scheibenwischern, Scheibenentfrostern, Kochplatte und
einem Dachentliifter versehen.

Die Vorbauten sind mit Fligeltiiven, Jalousien und mit
Streckmetall (Kihlermaske) seitlich verkleidet. Im vor-
deren, d. h. im groBeren Vorbau befinden sich der
Dieselmotor samt Haupt- und Hilfsgenerator, der Kiih-
ler und der Kompressor fiir die Lokbremse. Im hin-
teren Vorbau sind der Heizkessel fiir die Zugheizung.
die Vakuumpumpe fiir die Wagenbremse, die Batterie.
die Spurkranzschmiereinrichtung und die Schaltschiit-
zen untergebracht. In jedem Vorbau ist noch ein Ge-
blise flir die Fremdbeliiftung der Tatzlagermotoren
des jeweiligen Drehgestells vorhanden.

Die Bremsausriistung besteht aus einer Druckluft- und
Saugluftanlage. Bauart Hardy, und einer Handbremse.
die nur auf das hintere Drehgestell wirkt. In jedem
Drehgestell sind vier druckluftbetiitigte Sandstreuer
eingebaut.

Maschinenanlage

Zum Antrieb dient ein Sechszylinder-Viertakt-Diesel-
motor von MAN. Tyvp R6V 16 18T. Er leistet unter
Berlicksichtigung der Hohenlage (etwa 1100 m) 360 PS
bei 1500 min! und aufgeladener Maschine (Lok
VL11:-:15), bei Anwendung ciner Ladeluftkiihlung
430 PS bei 1600 min! (Lok VL 16).

Die Kiihlung des Motors erfolgt durch einen Wasser-
kiithler, dessen Ventilator liber Keilriemen angetrieben
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Mafskizze der Schmalspur-
lokomotive VL 14 (Mafistadb

1:86)

wird, Zur raschen Erwirmung des Motors auf die
Betriebstemperatur ist ein automatisch regelbarer Kurz-
schluBkreislauf angeordnet.

Die Abgase werden durch zwei hintereinandér liegende
regenwassergeschiitzte Schallddmpfer zur Fuhrerhaus-
oberkante gefithrt und nach oben ausgeblasen,

Der Dieselmotor treibt iiber eine elastische Kupp-
lung den Gleichstrom-Hauptgenerator von BBC, Typ
GC 500/6¢c, an. Die vier vom Hauptgenerator gespeisten
BBC-Tatzlagertriebmotoren, Typ GDGM 055, sind stéan-
dig parallelgeschaltet und treiben {iber einstufige Stirn-
radgetriebe (U = 14:76) die Achsen an.

Um eine Uberlastung des Dieselmotors zu vermeiden.
dabei jedoch immer die volle, fiir die Traktion zur
Verfiigung stehende Leistung des Generators ausnut-
zen zu konnen, wurde eine neuartige Servofeldrege-
lung entwickelt.

Die Servofeldregelung beeinflufit die Erregung des An-
triebsgenerators in Abhéngigkeit von der Stellung der
Fiillstange an der Einspritzpumpe und damit von der
Leistung des Dieselmotors. Wird die Belastung erhoht
oder vermindert, dann wird die Fiillstange verschoben.
um entsprechend mehr oder weniger Fiillung zu geben.
Diese Bewegung der Fiillstange benutzt der Servofeld-
regler, um die Generatorerregung und damit die Gene-
ratorspannung so lange zu éndern, bis die Nennlast
wieder hergestellt und die Fillstange in ihre Mittel-
lage zuriickgefiihrt worden ist. Die Folge davon ist,
dall der Dieselmotor im gesamien Geschwindigkeits-
bereich der Lokomotive (8 bis 42 km h) mit konstanter
Drehzahl liduft, seine Leistung unter Anpassen an die
atmosphiirischen Bedingungen vell ausgenutzt und eine
zu starke Generatorerwirmung vermieden wird. Aufler-
dem ist durch die Servofeldregelung eine selbsttatige
Anpassung des Generators an das geringe Leistungs-
angebot beim Aussetzen oder Ausfall eines Zylinders
maoglich.

Die Steuerung der Lokomotive erfolgt in 12 Fahrstufen.
die Fahrtrichtungsinderung durch eine Umschaltwalze,
die von Hand aus zu betétigen und im Fahrschalter
eingebaut ist. Der Fahrschalter ist zentral im Fiihrer-
haus montiert und kann von jeder Seite aus bedient
werden.

Sonstige Hilfseinrichtungen

Uber Keilriemen vom Dieselmotor wird der Hilfsgene-
rator angetrieben. Er liefert die Leistung fiir die
Fremderregung des Hauptgenerators, fir den Vakuum-
pumpenmotor und fir die Kochplatte im Fiihrerstand.
Als Starterbatterien sind zwei 24-V-Bleibatterien vor-
handen. die durch zwei Bosch-Lichtmaschinen geladen
werden. Zum Warmhalten des Dieselmotors wihrend
der Betriebsruhe ist in den Kiihlwasserkreislauf ein
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elekirisches Heizgeridt mit 3 kW Leistung eingebaut.
Es kann liber eine Kraftsteckdose an das Landesnetz
(220 V /50 Hz) angeschlossen werden.

Zwischen den Drehgestellen ist unter dem Lokrahmen
der Kraftstoff- und Wassertank angeordnet. Der Was-
servorrat betriigt 540 1 und der Kraftstoffvorrat 620 1.
Fiir die Zugheizung ist in dem kurzen Vorbau noch ein
vollautomatisch arbeitender Clayton-Heizkessel R0 500
mit einer Heizleistung von 200 kg Dampf/h unterge-
bracht.

Sicherheitsausriistung

Die Lokomotiven sind mit einer wegabhiéngigen BBC-
Sicherheitsfahrschaltung ausgeriistet, um sie mit Ein-
mannbeseizung fahren zu konnen. Die Sifa-Einrich-
tung wird iiber ein Achsgetriebe angetrieben und lost
nach Loslassen des Pedals nach 30 m Fahrweg das
Sifa-Horn und nach 60 m die Schnellbremsung aus.
Dabei 6ffnet sich das Trennschiitz, und der Dieselmotor
wird auf Leerlauf gestellt.

Ein besonderes Vakuumrelaisventil gestattet es. die
Lokomotiven in Doppeltraktion fahren und abschleppen
zu konnen.

Technische Daten

Spurweite 760 mm
Achsanordnung Bo'Bo’
LiP 9800 mm
Gesamtachsstand T140 mm
Drehzapfenabstand 5000 mm
Drehgestellachsstand 2070 mm
Raddurchmesser, neu 40 mm
Raddurchmesser, abgenutzt 70 mm
Grifite Hihe {iber SO 3480 mm
Griibte Breite 2404 mm .
Kleinster befahrbarer Bogenhalomesser 50 m
Dieseimaotor MAN Typ R6V 16 18T
Zylinderzahl 1X6
Leistung 360 PS bel 1300 min-t
(VL 11---15)
430 PS bei 1600 min-'
(VL 16)

Hauptgenerator
Tatzlagermotoren

BBEC Typ GC 300 6c
BBC Typ GDGM 033

Achsgetriebelibersetzung O=14:76
Dienstmasse mit 4 Vorriiten 310t
Gribte Achslast 8.0 Mp
Anfahrzugkraft 10,0 Mp
Hichstgeschwindigkeit i kmh
Dauergeschwindigkeltsbervich B---42 km'h
Betriebsvorriite:
Dieselkraftstoff 600 1
Wasser 333 1
Literatur
1. Werksinformationen Usterreichische Brown-Boveri-Werke
AG, Wien

2. Werksinformation Usterreichisch-Alpine-Montangeselischaft,
Werk Zeltweg
3. ,eisenbahntechnik”, Wien, 11068
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JOACHIM SCHNITZER. Kleinmachnow

nBallast"
fur
Modelitriebfahrzeuge

Um einen einigermaflen modellgerechten Zug zu for-
dern, reicht wohl in den meisten Fillen die Zugkraft
der von unserer Modellbahnindustrie angebotenen
Triebfahrzeuge aus. Was geschieht aber, wenn meh-
rere ungiinstige Faktoren aufeinander einwirken? Auf
meiner Modellbahnanlage ist dies nimlich der Fall.
Ein Ausfahrtssignal steht im Bogen (R 440) und dazu
noch an einer Steigung (1:40) und wenn sich dann
beim Anfahren eines Zuges beim Triebfahrzeug die
Réader durchdrehen und selbst das Ausnuizen des
Kupplungsspiels wie beim Vorbild nichts mehr nutzt.
gibt es wohl nur noch drei Moglichkeiten. Diese drei
Moglichkeiten wiren: 1. weniger Wagen, 2. Hafireifen
auf den Treibridern des Triebfahrzeuges und 2. Er-
héhung der Achslast bzw. der Reibungslast am Trieb-
fahrzeug.

Da wir sowieso schon entgegen dem Vorbild zu kurze
Ziige fahren, bedingt durch zu kurze Bahnsteige und
Blockstellen sowie durch zu kleine Gleisradien, fallt
die erste Moglichkeit, noch weniger Wagen zu fahren,
fort.

Die zweite Mbglichkeit, die Treibrider mit Haftreifen
zu versehen, ist wohl bei einer Vielzahl von Modellen
kaum durchfithrbar, da fast alle Rider zur Strom-
abnahme herangezogen sind. Ein Anbringen von Haft-
reifen wiirde dann eine Minderung der Stromabnahme
mit sich bringen und sich somit anderweitig ungtinstig
auf die Fahrtiichtigkeit auswirken,

Anders sieht es aus, wenn ein Triebfahrzeug fir die-
ses System konstruiert wiirde, wie z. B. die Lok der
Baureihe 23 von Piko. In diesem Falle bin ich mit
der Anbringung von Haftreifen voll einverstanden und
sehe darin die beste Losung.

Schade. dall man dieses System nicht beibehalien hat,
denn meine 23er ist die gerduschirmste und leistungs-

Behelfs-Giefitiegel
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starkste Lok, oder kurz gesagt, ,mein bestes Pferd
im Stall®, Leider wihlte Piko seinerzeit ein etwas un-
giinstiges Vorbild fiur diese Lok, denn sie wurde ja
nur in zwei Exemplaren hergestellt.

Wihlte man fiir seine Anlage die Gegenwart als Zeit-
epoche, diirfte gar keine Lok dieser Baureihe darauf
verkehren. Hitte Piko die Baureihe 23" als Vorbild
genommen, wie Zeuke zum Beispiel, wiirden wohl in
meinem Bahnbetriebswerk tberwiegend diese Loks be-
heimatet sein und ich hitte mir kaum Gedanken ge-
macht iiber die Erhohung der Zugkraft, von dessen
Thema ich jetzt leider ein wenig abgewichen bin. Nun
bleibt noch die dritte Miglichkeit, die Erhchung der
Reibungslast durch Erhohung der Dienstmasse, oder
einfacher ausgedriickt. die Erhohung des Fahrzeug-
gewichtes.

Mit dieser Methode habe ich gute Erfolge erzielt und
da auch hier gewisse Grenzen geselzt sind, bedingt
durch die vorhandenen Hohlrdume im Fahrzeug, welche
mit Gewichten ausgeftillt werden, habe ich bisher noch
keine Schdden an den Antriebsmotoren durch evtl,
Uberlastung feststellen konnen. Fast alle Triebfahr-
zeugmodelle habe ich nach dieser Methode leistungs-
fahiger gemacht und die Zugkraft wurde, entsprechend
der vorhandenen Maglichkeit, um 20 Prozent bis 50 Pro-
zent erhdht. So sind z. B. meine Loks der Baureihe 61
meine leistungsstiirksten Tenderloks. Als Material fiir
die Gewichte wihlte ich Blei. Wegen der leichten
Formbarkeit und des hohen spezifischen Gewichtes er-
schien es mir fir diesen Zweck am geeignetsten. Da
mir nur Bleireste. wie Rohrenden usw. zur Verfiigung
standen und mir selbst beim Verhandensein von Blei-
platten die spanende Bearbeitung von Blei zu nach-
teilig erschien. wandte ich die GieBtechnik an. Hier-
fir entwickelte ich eine ganz einfache Art von Giel-
formen, die manchen Modelleisenbahner interessieren
wird. da sie auch fiir viele andere Zwecke Verwendung
finden kann.

Ein Blechstreifen wird auf eine Breite geschnitten.
welche der gewiinschten Dicke des GubBteiles entspricht.
Danach wird der parallel geschnittene Streifen ent-
sprechend gebogen. auf Linge geschnitten und beider-
seitig leicht plangefeill. Dieser Formeinsatz wird mit
der spiteren Eingieéffnung nach unten, auf einer glat-
ten Unterlage, zwischen zwei Blechplatten gelegt und
mit einer Schraubzwinge oder dhnliches festgeklemmi.
Dreht man jetzt das Ganze um, ist die Gieliform zum
Gieflen fertig. Auf Bild 1 ist diese Art von Giefiform
zu erkennen.

Als Werkstoff fiir die Formteile verwendet man am
vorteilhaftesten Aluminiumblech, wobei die Seitenplat-
ten rund 2 mm und die Blechstreifen fiir die Form-
einsdtze 1 mm dick sein sollten.

Nun erfolgt der entscheidende Gieliproze, Zunichst
wird eine entsprechende Menge Blei zum Schmelzen
gebracht. Hierflir geniligt natiirlich eine normale Gas-
flamme am Kiichenherd.

Wer keinen speziellen Gieftiegel besitzt, kann sich ein
gebrauchsfiahiges Gerdt aus einer Konservenbiichse von
ungefdhr 40 mm bis 60 mm Durchmesser zu diesem
Zweck herstellen. Die Biichse wird rund 20 bis 30 mm
hoch abgeschnitten, wobei es ratsam erscheint, den
scharfen Rand nach auflen umzubidrdeln, Mit einer
Rundzange biegt man dann eine Giefitiille und mit
einer Flachzange etwa 90° verselzt eine entsprechende
Haltelasche nach aullen, ohne den Rand einzureilien.
(siehe Zeichnung) Als Griff dient dann die gleiche
Flachzange.

Die Form wird iiber der Flamme etwas erwirmt, was
besonders bei kleinen Guliteilen erforderlich ist. Dal
die Form auf einer feuerfesten Unterlage steht, ist
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2 Stek
Bleigewlchte fiir Diesel-Kleinlokomotive BN 150 CSD

wohl eine Selbstverstindlichkeit. Beim Gieflvorgang
ist darauf zu achten, dall das Blei ziigig und ohne
Unterbrechung eingegossen wird. Man sollte ruhig reich-
lich gieflen, bis das iiberschiissige Blei iiber den Form-
rand hinwegliduft. Gieit man nidmlich zu langsam und
zogernd, erkallet das Blei schon wihrend des GieB-
vorganges und es bildet sich dann auf der Einfiill-
offnung der Form eine grofle Bleierhohung, welche
spidter mithsam vom Gubteil entfernt werden mub.
Durch Offnen der Schraubzwinge kann die Form wie-
der zerlegt und das GuBteil aus dem Formeinsatz ent-
fernt werden. Aus diesem Grunde ist es auch nicht
erforderlich, die Form vor dem Gieflen einzurufen.
Bild 2 zeigt die GuBrohlinge flir die Lok der Bau-
reihe 64 mit den entsprechenden Formeinsdtzen. Zum
Giefien weiterer Teile wird die Form in der bereits
beschriebenen Weise wieder zusammengefiigt.
Eigentlich ist hiermit schon das Wichtigste gesagt. aber
vielleicht interessiert noch den einen oder anderen,
wie die weitere Bearbeitung und der Einbau solcher
gegossener Gewichte durchzufiihren ist. Daher soll noch
der Einbau solcher Gewichie in das Modell der Diesel-
Kleinlokomotive BN 150 der CSD und der Dieselloko-
motive V 100 der DR erlidutert werden. Da bei der
Kleinlokomotive das Unterbringen von Gewichten im
Lokgehiiuse aus Platzmangel nicht méglich ist, mulite
der Hohlraum zwischen Réddern und Achslagerblenden
zu diesem Zweck herausgezogen werden.

Nachdem die Formeinsidtze nach der entsprechenden
Zeichnung gebogen sind, werden die Gewichte in der
bereits beschriebenen Art gegossen.

Bild 1

2 Stck

Bleigewlichte filr Diesellokomotive V 100 DR

Bild 3 zeigt die gegossenen Rohlinge mit den entspre-
chenden Formeinsidtzen. Der Formeinsatz links unten
beweist, dall daflir nicht unbedingt Aluminiumblech
1 mm dick verwendet werden mufl. Hier bewihrte sich
auch Messingblech 0,5 mm dick.

Die Gubteile werden verputzt und, soweit erforderlich.
eingepalt. Auch die Schrigen an den verschiedenen
Teilen werden mit einer grofen Feile nach Zeichnung
angefeilt. Es bleibt jedem selbst iiberlassen, ob er die
Teile mit einem Farbiiberzug versieht. Ich ziehe es
vor, die Teile vor dem Einbau mit schwarzer Farbe
zu spritzen, wie es auf Bild 4 zu sehen ist,

Der Einbau der fertigen Gewichte kann nun erfolgen.
Die vier kleinen Teile werden mit ihren Aussparungen
auf die herausragenden Streben gehiingt. Die innen-
liegenden Blechplatten der Achslagerblenden werden
mit etwas Benzin entfettet, Werden zu diesem Zweck
andere Mitlel verwendet, ist darauf zu achten, inwie-
weit sie mit den Plasteteilen in Beriihrung kommen
diirfen,

Die beiden grofleren Gewichte werden aufl einer ihrer
schmalen Liingsseiten mit einem Isolierblittchen
5 * 10 mm beklebt, Hierfiir eignet sich diinner Karton,
ungefdhr 0,3 mm dick., Jetzt bestreicht man die grofie
Fliche der Gewichte mit Kleber, legt sie mit der iso-
lierten Seite auf den Schraubenkopf der Stromabneh-
merbefestigung und montiert die Achslagerblende. Ist
dies auf beiden Seiten durchgefiihrt, steckt man das
Lokgehiuse dariiber, um den Achslagerblenden den er-
forderlichen Halt zu geben. Die eingeklebten, aber noch
nicht festen Gewichte werden ausgerichtet und mit

Bild 2
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Bild 3

Bild 5

Bild 4

Bild 6

Bild 7

einem kleinen Schraubenzieher, Messer oder dhnlichem
nach aullen gegen die Achslagerblenden gedriickt, bis
die Klebverbindung hergestellt ist. Als Kleber kann
Duosan verwendet werden. Bild 5 zeigt die montierten
Gewichte, wobei das Isolierblittchen deutlich zu erken-
nen ist.

Das Lokgehiduse wird nun mit der Senkschraube be-
festigt und die Lok, deren Dienstmasse von 160 Gramm
auf 200 Gramm erhéht wurde, kann dem Betrieb iiber-
geben werden.

Die Diesellokomotive V 100 bietet zu diesem Zweck
grifere Moglichkeiten. Bei ithr werden die Hohlriume
beiderseits des Motors fiir die Gewichisaufnahme be-
nutzt. Auf eine weitere Unterbringung von Gewichten
in den Hohlrdumen unter dem Motor wurde aus
Schwierigkeitsgriinden verzichtet, Der freie Raum hin-
ter der Pufferbohle erschien hierfilr geeigneter. Die
Formeinsitze werden auch hier wieder entsprechend
der Zeichnung gebogen und die Teile gegossen. Wie
Bild 6 zeigt. wurde hier fiir die kleineren Teile eine
abweichende Art des Formeinsatzes verwendet. Nach
dieser Art ist nur noch eine geringe Nacharbeit der
GubBstiicke erforderlich. Allerdings mufi der Formein-
satz bei der Entnahme des Gulteiles etwas aufgebogen
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Bild 8

und fiir die weitere Verwendung wieder gerichtet wer-
den. Der Ansatz des sogenannten Einflulirichters. wie
er auf dem Bild am Teil links oben zu sehen ist, wird
vom Gubteil mit einer Zange abgezwickt.

Die rohen Guliteile werden nun wieder ein- bzw. ange-
paBt und verputzt, konnen einen Farbansirich erhalten
und sind somit, wie Bild 7 zeigt, fiir den Einbau fer-
tig.

Auch hier ist die Montage der Gewichte sehr einfach.
Bei den kleinen Gewichten bestreicht man die Fliche,
in welcher sich die Aussparung 19 mm befindet. mit
Kleber, legt einen diinnen Papierstreifen 5 X 29 mm
zwecks Isolierung darauf, drickt diesen leicht gegen
die Fliche, bestreicht jetzt den Papiersireifen mit Kle-
ber und befestigt das Teil unter leichtem Druck an
der Unterseite des Rahmens. Die Kupplungen werden
hierzu entfernt, Eine Befestigung der grollen Gewichie
ist nicht erforderlich, da diese vom Lokgehiuse ge-
halten werden. Auf Bild 8 ist die Anbringung der Ge-
wichte dargestellt.

Nachdem Lokgehiiuse und Kupplungen montiert sind,
ist der Einbau der Gewichte, beendet und die Lok kann
wieder ihren Betrieb aufnehmen, Thre Dienstmasse
wurde somit von 280 Gramm auf 350 Gramm erhoht.
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R. HANSEL, Gotha

Schaumpolystyrol - nicht nur ein Verpackungsmaterial

Wohl jeder hat es schon gesehen, das ideale, feder-
leichte Verpackungsmaterial, in dem in zunehmendem
Malle Fotokameras, Fernsehgerédte, Prézisionsinstru-
mente und neuerdings auch Modellbahnartikel vor Stol3
und Schlag sowie Witterungseinfliissen sicher geschiitzt
den Weg vom Erzeuger zum Kiufer uberstehen.
Schaumpolystyrol nennt es der Chemiker, Das erstaun-
lich geringe Gewicht. die hohe Druckfestigkeit gepaart
mit vielfiltigen Bearbeitungsmoglichkeiten, bieten es
als Baumaterial fir die Modell-Landschaft direkt an.

Sofern nicht seine herkommliche Form als Verpak-
kungsmaterial (z. B. Flaschenverpackungen ergeben,
einmal ldngs und mehrfach quer geteilt, ideale Briik-
kenbigen, sieche Bild) die Verwendung ohne zusétzliche
Formgebung gestattet. kann man es mit einem schar-
fen Messer ziehend (nicht driickend) schneiden, mit
der Laubsédge oder sogar mit einer groben Stichsige
bearbeiten. Man erhilt dann ganz nach Wunsch glatte
bis sehr grobe Oberflichen. Sollten diese noch mehr
zerkliiftet werden (z. B. zu Felspartien), dann kann
man mit der Pinzette Vertiefungen herauszupfen. Eine
Bearbeitung mit dem warmen Létkolben empfiehlt
sich nicht. Das Material schmilzt zwar unter Hitzeein-
wirkung., Es klebt aber auch am Létkolben fest und
verschmort unter ldstiger Geruchsentwicklung. Poly-
styrol ist in vielen organischen Losungsmitteln 16slich.
Spritzt man Nitrolack (aus den jetzt als Autolack im
Handel befindlichen Spraydosen) tiber eine glatte Flache
Schaumpolystyrol, so erweicht das Losungsmittel des
Lackes die Polystyrolkiigelchen und ldfBt sie platzen.
Es entsteht eine Oberfliche, die nach der Kdrnchen-
grifle des verwendeten Materials (es gibt feinkorniges
und grobes Polystyrol) einer verputzten Wand, Natur-
steinmauverwerk oder etwa einem Muschelkalkhang
dhnelt. Die entsprechende Einfarbung erfolgt durch die
Wahl des geeigneten Farbtones im gleichen Arbeits-
gang. Allerdings ist beim Spritzen MaBigung am Platz:
hauchdiinn spritzen und die Reaktion des Schaumstof-
fes abwarten. Das Losungsmittel wirkt noch etwa eine
Minute nach. Trigt man die Farbe mit dem Pinsel
auf, dann entstehen recht grobe Strukturen, Ungleiche

Briickenbdgen und Pjeiler sowie Stilrz-
wand der Boschung rechts bestehen aus
Schaumpolystrol. Die Briickenpfeiler sind
mit Mauersteinpappe beklebt und mit
Nitrofarbe bespritzt.

Foto: R. Hdnsel, Gotha
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Farbverteilung fiihrt zu regelrechtem Lochfrafl. Uber-
haupt sollte man die Einwirkung des Losungsmittels
erst einmal an einem Abfallstiick ausprobieren. In
manchem Schaumplast befinden sich die Kiigelchen in
recht lockerer Verbindung. Solcher eignet sich hochstens
zu Stiitzzwecken und zum volligen Bekleben mit Mauer-
steinpappe usw. Unter der Einwirkung von Loisungs-
mitteln entstehen hier garantiert Liocher. Am besten
liifit sich der Feingekornte bearbeiten. Nach dem Trock-
nen ist die neue Oberfliche sehr hart und widerstands-
fahig.

Die bekannten Alleskleber Agol, Mékol, Kittifix, Che-
mikal usw. vertragen sich nicht mit unserem neuen
Baustoff, Sie losen ihn auch auf. Nur in ganz gerin-
gen Mengen kann man sie zum Kleben von Dekofaser
auf Polvstyrol verwenden. Man nimmt statt dessen alle
schnelltrocknenden heifl- oder kaltwasserlislichen
Leime einschliefilich Knochenleim.

Sollte die verwendete Nitrofarbe unseren Wiinschen
noch nicht gerecht werden, dann wird mit Plakatfarbe
nachgeholfen. Mit Plakatfarbe kann man auch vor
der Nitrobehandlung die Stellen abdecken, die nicht
angegriffen werden sollen, z. B. Tunnelportale.

Bei etwas Phantasie und Experimentierfreudigkeit
wird man dem Schaumpolystyrol noch weit andere
Einsatzmoglichkeiten abgewinnen kénnen, Seine ge-
riauschddmpfenden Eigenschaften pridestinieren es als
idealen Gleisunterbau. Vielleicht stelll die Industrie
einmal einen aus diesem Material geprdgten Gleis-
unterbau her, der im Schotter entsprechende Vertie-
fungen flir die Schwellen der Pilz- oder Pikoschienen
besitzt. Auf Grund der leichten Bearbeitung liefle sich
Meterware schnell und einfach auf passende Grofle
einrichten.

Zum Schlull noch ein Hinweis. Sollte man keine .bil-
lige Quelle” flir Schaumpolystyrol haben, kann man ‘s
auch derzeitig im Bastelgeschidft als Material fiir eine
kleine elektrisch betriebene Sédge (ungavisches Erzeug-
nis) erwerben (fiinf Platten 30 > 24 > 1,5 em zu 3—
Mark).
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Ing. GOTTFRIED KOHLER. Berlin

Never 4achsiger Oberleitungs-Revisionstriebwagen der DR

Im Jahre 1968 hat die Deutsche Reichsbahn sechs neue
Oberleitungs-Revisionstriebwagen (ORT) in Erweite-
rung ihres zweiachsigen Fahrzeugbestands beim VEB
Waggonbau Gorlitz gekauft, Inzwischen sind sie unter
der Baureihenbezeichnung ORT 137 711 bis ORT 137 716
in Betrieb gestellt worden (Bild 1). Diese Fahrzeuge
werden vor allem zur Revision der Fahrleitungen auf
den elekirifizierten Strecken eingesetzt, um mechanische
Zerstorungen oder Abweichungen von der Normal-
Fahrdrahtlage zu erkennen. Gleichzeitig kinnen not-
wendig werdende Reparatur- und Instandsetzungs-
arbeitenn schnell und sicher von einer schwenkbaren
oder einer festen Arbeitsbiihne aus ausgefiihrt wer-
den.

Der vierachsige ORT ist fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von 85 km'h ausgelegt worden. Bei Kontrollfahrten
unter der Fahrleitung kann er aul eine Dauerfahr-
geschwindigkeit von 6 bis 8 km'h geschaltet werden.

1. Wagenkasten und Inneneinrichtung

Das Untergestell. das Kastengerippe und auch die Be-
blechung wurden als eine dem modernen Fahrzeugbau
Rechnung tragende Stahl-Leichtkonstruktion gefertigt.
Zum Einsatz kam St 38, wobei fiir die Fertigung des
Untergestells Normalprofile, fiir das Kasten- und Dach-
gerippe liberwiegend Z-Profile und fiir die Wand- und
Dachbeblechung 1.5 bis 2 mm dickes Blech verwendet
wurden.

Die Raumaufteilung und auch die Inneneinrichtung
gehen aus Bild 2 hervor, Danach hat der ORT an jedem
Fahrzeugende einen Fiihrerstand mit allen zum Fiih-
ren des Triebwagens notwendigen Kontroll- und Schalt-
gerdten. Der Innenraum teilt sich auf in den Aufent-
haltsraum, den Werkstattraum mit dem Podest und
der allseitiz wverglasten Beobachtungskanzel und den
Toilettenraum. Der ORT hat beiderseitig Mittelein-
stiege, die als Doppelschiebetiiren ausgefiihrt wurden
und zum Werkstattraum fiihren sowie. in Fahrtrich-
tung gesehen. in der rechten Seitenwand je eine Fiih-

Bild 1 Oberleitungs-Revistonstriebwagen 137 714

rerstandstiir. Des weiteren ist ein Ausstieg zu den Ar-
beitsbiihnen auf dem Dach vom Dompodest aus mog:
lich. Hierzu ist eine Teleskopleiter angebracht. Zu
Offnen ist ein rollengelagertes Schiebedach oder ein
doppelfliigliges Domfenster, die zueinander verriegelt
sind und nur bei geerdeter Oberleitung den Ausgang
freigeben.

Der Aufenthallsraum wurde fiir ein etwa 10kopfiges
Kollektiv eingerichtet: Sitzgelegenheiten, Kleider- und
Geriiteschriinke sowie der transportable Tisch gehoren
u. a. zum Inventar. Wesentlich grioBer ist der Werkstatt-
raum, in dem die Werkbank mit zwei Schraubstocken.
mehrere Werkzeug- und Schaltschrinke, der Heizkessel
flir die Warmwasseranlage und das komplette Aniriebs-
aggregatl der Hydraulik stehen, Auch sind ausreichende
Lagerungsmoglichkeiten fiir Ersatzteile und Materialien
freigehalten worden. Von diesem Raum aus gelang!
man zur Toilette.

2. Maschinen- und Antriebsanlage

Der ORT verfligt tiber eine Arbeiis- und Antriebs-
maschinenanlage. Die Arbeitsmaschinenanlage. ein
13-PS-starker Dieselmotor, ein Drehstrom-Kontaktspan-
nungsgenerator (220 V/380 V. 5 kVA) und ein Gleich-
strom-NebenschluBgenerator (24 V, 2 kW), ist zur Ver-
sorgung der Hydraulikanlage mit Elektroenergie und
fiir anzuschliefende elektrische Arbeits- und MeBmittel
installiert, Uber Keilriemen werden die beiden Genera-
toren vom Motor aus angetrieben,

Die Fahrmaschinenanlage ist auBerhalb — unterflur —
angeordnet. Der liegende 6-Zylinder-Reihenmotor
6 VD 18/15-1, Dauerleistung 180 PS bei 1500 min!, aus
dem VEB Elbewerk Roflau kam zum Einsatz. Von
dem Motor, der auf einem schwingungsgediampften. am
Untergestell aufgehiingten Tragrahmen liegt, ist der
Drehmomentenverlauf {iber Gelenkwellen zum 6-Gang-
Elektroschaltgetriebe ESA 86 vom VEB Getriebewerk
Gotha und weiter zum Achswendegetriebe AWUK 14,
einem Bauteil aus dem gleichen Betrieb, Dieses Ge-
triebe wird von der als Triebachse ausgebildeten inne-
ren Achse des Triebdrehgestells getragen, d. h. die
hintere Achse vom vorderen Drehgestell wird angetrie-
ben. Die Betiitigung der Wendeschaltung wird pneuma-
tisch geregelf.

Die Drehgestelle haben im wesentlichen die gleichen
Hauptbauteile. So wird beispielsweise sowohl das
Trieb- als auch das Laufdrehgestell durch ein kombi-
niertes Blattfeder-Schraubenfedersystem abgefedert.
Uber die Drehpfanne auf der Wiege siiitzt sich der
Wagenkasten ab. Die Wiege ist iiber sechs Schrauben-
federn und zwei Wannen pendelnd im Drehgestellrah-
men aufgehiingt. Des weiteren sind vertikal angeord-
nete StoBdidmpfer mit der Wiegenfederung verbunden.

2. Dachausriistungen

Eine hydraulisch heb- und senkbare Arbeitsbiihne und
eine feste Arbeitsbiihne hat der ORT. Beide besitzen
in der Ruhelage die gleiche Plattformhéhe.

Bei der beweglichen Biihne betrigt die Plattformgriofe
1960 < 3680 mm. Sie wird durch eine elektrische Steue-
rung vom Beobachtungsdom aus hydraulisch gehoben
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Bild 2 Mafskizze und Raumaufteilung des ORT
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1 Fiihrerstand, 2 Werkstattraum, 3 Aufenthaltsraum, 4 2-kW-Generator, 5 Arbeltsmotor 2 VD 1259, 6 Drehstrom-Kontaktspannungs-
regler 5 KVA, 7 Fahrmotor 6 VD 18/15-1, 8 Elektro-Schaltgetriebe ESA 86, 9 Verdichter 2 HS3-63'75, 10 Lichtmaschinen 1200 W, 11 Kiih-
ler, 12 Gelenkwellenlager, 13 Reglerschrank, 14 Kohlenbunker, 15 Ofen, 16 Hydraullkaggregat mit Olbehdlter, 17 Hydraulik-Hubsdule,

18 Wasserbehditer, 19 Tisch

oder gesenkt. Nach ungefiihr 2,5 Minuten erreicht die
Arbeitsbithne ihre maximale Hubhthe von 1600 mm.
Die Biihne ist um 907 schwenkbar, wobei ihre Aus-
ladung von Wagenmitlie aus gerechnet 2350 mm be-
friigt. Die feste Blihne ist mit 1960 x 6310 mm fast dop-
pelt so lang, Sie wird wie die andere seitlich durch
klappbare Schutzgitter begrenzi. die eine Hohe von
900 mm haben,

Bestandteil der Dachausriistung ist weiterhin  ein
Stromabnehmer zur Kontrolle der Fahrdrahtabwei-
chung aus der Normallage. Dazu wurde zusitzlich eine
Ablesevorrichtung. ein sogenannter Pantograf, ange-
baut. Das Senken und Heben des Stromabnehmers wird
mittels Druckluft, vom Filhrerstand aus elektrisch ge-
steuert, geregelt. Um bei den Montagearbeiten eine hohe
Sicherheit zu gewiihrleisten, sind die Verriegelung des
Domausstiegs mit dem Stromabnehmer und dem Hand-
trennschalter in zwangslidufiger Abhéingigkeit geschaltet.

1. Sonstige Bauteile

4.1. Wechselsprechanlage

Im Fahrzeug wurden mehrere Sprechzellen installiert,
um zwischen den Fiihrerstinden und dem Beobach-
tungsdom wechselseitige und unmittelbare Sprechver-
bindung herzustellen. Zur AuBenbeschallung wurde zu-
dem auf dem Wagendach ein Druckkammerlautsprecher
installiert.

4.2, Heizung

Der ORT ist im Temperaturbereich zwischen —25 C
und +30 °C einsetzbar. Geheizt wird mit einer Warm-
wasseranlage., Bei Stillstand der Antriebsmaschinenan-
lage treibt ein kohlebeheizter Kessel die Warmwasser-
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anlage. Sonst, d. h. bei Fahrbetrieb, wird die Kiithlwas-
serwidrme des Antriebmotors fiir die Heizanlage aus-
genutzt, wodurch bei einer Aullentemperatur von
—25 °C eine Raumiemperatur von +13 “C erreicht wer-
den kann.

4.3. Bremsausristung

Der ORT hat eine selbsttitige indirekt wirkende und
eine nichtselbsttitige direktwirkende Druckluftbremse,
ausgefiihrt als Klotzbremse, Auf ein Drehgestell wirkt
desweiteren noch eine Handbremse,

Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Achsanordnung (1A)2
Liinge liber Puffer 19 300 mm
Drehzapfenabstand 12 500 mm
Drehgestellachsstand 2700 mm
Wagenkastenliinge 18 260 mm
Wagenkastenbreite 2 904 mm
FuBbodenhihe {iber Schienenoberkanie 1250 mm
Dachhbhe {iber Schienenoberkante 373 mm
Domhdhe {iber Schienenoberkante 4 400 mm
Maximale Hihe der beweglichen

Arbeitsbiihne tiber Schienenoberkante 5720 mm
Leistung des Fahrmotors 180 PS
Art der Kraftiibertragung mechanisch
Geschwindigkeit mit 50 t Anhiingemasse¢ 62 kmh
Revisionsgeschwindigkeit 6:+-8 km'h
Hichstgeschwindigkeit B85 km h
Aktionsradius 250 km
Bauart der Bremse Kbr. m. Z.
Energieversorgung und Beleuchtung 24 V—
Masse des betriebsfertigen Fahrzeugs 4251 .
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LOTHAR MERRBACH, Erfurt

Eine vollautomatische Pendelbahn mit Wartezeit

Auf groBeren Modellbahnanlagen ist es oft nicht mehr
moglich, den gesamten Betrieb ziigig und ohne .Un-
fialle® durch eine oder zwei Personen zu steuern, Des-
halb geht man immer hidufiger zur Teilautomatisierung
des Ablaufs iiber.

Eine vollautomatische Modellbahnanlage ist, abgesehen
von dem hohen Aufwand, auch nach kurzer Zeit lang-
weilig, so daB sich zweckmiilligerweise die Automation
auf Nebenstrecken und Sicherungsanlagen beschrankt.
Im folgenden soll daher eine Schaltung fiir eine voll-
automatische Nebenbahn beschrieben werden. die bei
uns als .Bergbahn® (Bild 1) sehr zufriedenstellend ar-
beitet und viel Spall bereitet. Es mull jedoch eine ge-
wisse praktische Erfahrung auf dem Gebiet der elek-
trischen Schaltungstechnik und die Kenntnis elektri-
scher Bauelemente vorausgesetzt werden.

Beschreibung der Funktionsweise

Zuniichst soll eine einfache Ausfiihrung mit zwei End-
bahnhéfen vorgestellt werden (Bild 2). Die Strecke
endet mit je einem Puffer oder wird durch eine Trenn-
schiene (beide Schienen) vom iibrigen Schienenkomplex
getrennt. Letzteres gibt die Mdaglichkeit, durch Aus-
sthalten der Automatik auf andere Strecken iiberzu-
wechseln. Auf Bahnhof 1 befindet sich der Schienen-
kontakt K1 und eine Trennstelle Tnl, so zieht das Re-
lais Rsl an, Durch den Selbsthaltekontakt 1/11/2 bleibt
es auch angezogen, wenn der Zug den Kontakt passiert
hat, Dieser Selbsthaltekontakt erhilt seine Spannung
itber den Kontakt 2/T des Bimetallrelais Rs2, wenn sich
dieses im kalten Zustand befindet. Weitere Arbeits-
kontakte des Relais Rsl schallen das Pikorelais Rs3
auf .Halt* (Kontakt 1/1/1). den Heizer des Bimetallrelais

Bild 1 Teilansicht ,Bergbahnhof”

178

an (Kontakt 1,I1'1), und das Relais Rs3 zieht iiber Kon-
takt 112 an,

Rs3 bewirkt nun iiber 311 und 3/I/2 eine Umpolung
des Fahrstroms und hilt sich {iber den Selbsthalte-
kontakt 3 II'1 auch dann. wenn Rsl bereits wieder ab-
gefallen ist. Der Zug bleibt also stehen und die Aus-
fahrt ist vorbereitet. Nachdem sich das Bimetallrelais
Rs?2 nach etwa 30 Sekunden geniigend erwiarmt hat,
wird die Selbsthaltung von Rsl durch Abheben des
Kontakts 21 des Rs2 aufgehoben. Das Relais Rsl fillt
ab und schaltet dadurch ber den Ruhekontakt von 111
das Pikorelais Rs5 wieder ein; das Schienenstiick hinter
der Trennstelle erhédlt wieder Strom, Gleichzeitig wird
die Heizung des Bimetallrelais Rs2 von 1111 unter-
brochen, so daB sich dies wieder abkiihlen kann. Der
Zug fdhrt aus. Da der Zug nun ein zweites Mal den
Kontakt K1 tiberfahrt. zieht das Relais Rsl noch einmal
kurz an. Es bleibt aber nicht angezogen, da der Heizer
des Bimetallrelais Rs2 noch warm und daher der Kon-
takt 21 gebfinet ist. Deshalb bleibt dies ohne Wirkung
auf den weiteren Ablauf.

Erreicht der Zug nun den Bahnhof Bf2 und den dort
eingebauten Kontakt 2a, so zieht das Relais Rs4 an. Die
Funktion des Rs4 ist die gleiche wie die des Rsl. be-
zieht sich jedoch auf das Pikorelais Rs6 und das Bi-
metallrelais Rs7. Hier hebt jedoch ein zusitzlicher
Ruhekontakt 412 die Selbsthaltung des Relais Rs3 auf,
so daB dies in die Ruhelage zuriickfiallt und dadurch
eine erneute Umpolung des Fahrstroms bewirkt. Die
Ausfahrt ist damit wieder vorbereitet und erfolgt, nach-
dem das Bimetallrelais Rs7 durch Erwidrmung seinen
Kontakt 71 offnet.

Erweiterung auf eine zweite Strecke

Besteht der Wunsch, dafl die Anlage mit drei Sack-
bahnhofen arbeitet, so ist der Einbau einer Weiche mit
Endabschaltung und den dazugehirigen Steuerelemen-
ten notwendig (Bild 3). Diese Anordnung trifft eine
solche Auswahl, dall der Zug jeweils den Hauptbahn-
hof in einer anderen Richtung verlifit. Die Anlage er-
hilt damit die Charakteristik einer Hauptstation mit
zwei Stichbahnen. die abwechselnd befahren werden.

Die Schaltung arbeitet wie folgt:

Zu der oben beschriebenen Anordnung kommen ein
Pikorelais Rs9 und ein Bimetallrelais Rs8 hinzu. Uber-
fahrt nun der Zug den Kontakt K1 im Hauptbahnhof.
so wird zusdtzlich {iber den Umschaltkontakt 8/T des
Bimetallrelais Rs8 die erste Steuerspule des Pikorelais
Rs9 betdtigt und zwar so. da im kalten Zustand des
Thermorelais (Bimetallrelais) Rs8 die Weiche iiber Rs)
auf .links" geschaltet wird. Gleichzeitig erhilt die Heiz-
wicklung des Rs8 liber Rs9 eine Spannung. die nach
Erwiirmung den Schienenkontaktanschluff auf diz
zweite Steuerspule des Pikorelais Rs9 schaltet,

Wird nach Ablauf der Erwirmungszeit der Kontakt Kl
erneut vom Zug iiberfahren, so schaltet das Pikorelais
Rs9 wieder zuriick und bewirkt eine Einstellung der
Weiche auf .rechis”. Gleichzeitig wird die Heizung des
Bimetallrelais Rs8 wieder unterbrochen und nach Ab-
kiihlung desselben erneute Bereitschaft hergestellt. Die
Heiz- und Abkiihlungszeit des Rs8 mull so justiert
werden. dal sie kiirzer ist als die der beiden Bimetall-
relais Rs2 und Rs7. Die Steuerung {iber einen ver-
zogerten Umschalter ist notwendig, weil der Zug je-
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weils zweimal (bei Einfahrt und Ausfahrt) den Kontalkt
K1 iberfdhrt. Die Weiche darf dabei jedoch nur ein-
mal gestellt werden. Zur Aufrechterhaltung der Funk-
tion der lbrigen Schaltung mul} das Relais Rsl seine
Erregungsspannung vom Kontakt K1 iiber eine Trenn-
diode Grl erhalten, da sonst das Pikorelais Rs9 iiber
Rs8 stdndig pendelt, solange an Rsl eine Selbsthaltung
wirkt. Die Diode Gr2 verhindert eine Beschidigung
von Grl durch Abschaltspannungsspitzen. Die Piko-
relais Rs6 und Rsd konnen lber die Rickmeldekontakis
Lichtsignale ansteuern. Bei Inbetriebnahme der Anlage
ist zu beachten, dafi die Ausfahrt aus dem Bahnhof mit
K2a bzw. K2b, die beide parallel geschaltet sind, ent-
gegengesetzt wie die Eintahrt erfolgt. Andernfalls ist
der Fahrstrom umzupolen. Der Beginn des automati-
schen Betriebs wird durch Aufsetzen des Zuges auf
die freie Strecke eingeleitet (Weichenausgangsstellung
beachten!). Bei der Auswahl der Lokomotive ist ein Typ
zu wihlen, der nach dem Abschalten des Fahrstroms
nicht ruckartig stehen bleibt, sondern etwas auslduft.
Dadurch wird vermieden, dafl der Zug auf einem Schie-
nenkontakt stehen bleibt.
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Der Abstand der Schienenkontakte von den Trenn-
stellen muBl grofler als die Linge der Lok sein. Die
Wagen diirfen keine Metallrdder haben. Die Zuglinge
darf nicht zu grofl sein, damit nicht der letzte Wagen
auf der Weiche stehen bleibt. Eventuell sind die Schie-
nenkontakte so zu justieren, dal3 sie auf die im allge-
meinen leichteren Wagen nicht ansprechen. Besonders
geeignet erscheint der Triebwagen VT 135 mit einem
Beiwagen.

Da die Anlage an keinen geschlossenen Kreis gebunden
ist., 1ldaBt sie sich auch auf schmalem Raum leicht zu-
sitzlich unterbringen.

Spezialteil-Stiickliste

Ris 1 12-V-Relais mit 4 versilberten Umschaltkontakten
Rls 2 12-V-Relais mit 4 versilberten Umschaltkontakten
Rls 3 12-V-Relais mit 4 versilberten Umschaltkontakten
B-Ris1 Thermorelais mit 1 Umschaltkontakt 300/45 TGL 4989
B-Ris 2 Thermorelais mit 1 Umschaltkontakt 30045 TGL 4989
B-RIs 3 Thermorelais mit 1 Umschaltkontakt 30045 TGL 4969
Gri OY 101

Gr?2 OY 101

Rls 1-3 Typ GBR 302 0335.001-00002 Bv 0335-4 (GroBbreitenbach)
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Mitteilungen des DMV

Noerdhausen

Unter der Leitung von Herrn Klaus Stépel, Jahnstr. 13.
hat sich eine neugegriindete Arbeitsgemeinschaft unse-
rem Verband angeschlossen,

Leipzig

Unter Veraniworiung der Arbeitsgemeinschaft 6,8,
Eisenbahnfreunde Leipzig-Gohlis, finden im Monat Juni
folgende Veranstaltungen statt:

1. Juni Besichtigung des Bahnbetriebswerkes Alten-
burg;

8. Juni Fach- und Fotoexkursion zur Schmalspur-
strecke Wolkenstein — Johstadt (Erzgebirge);

20. Juni Lichtbildervortrag iiber die Schmalspurstrecke
Nossen — Wilsdruff — Freital-Potschappel. Be-
ginn 19.30 Uhr im Kulturraum Leipzig Hbf.
Interessenten sind herzlich eingeladen.

Im Auftrag des Reichsbahnamtes Wittenberg stellt die
Arbeitsgemeinschaft . Friedrich List* vom 16. bis 27. Juni
im Kulturhaus ,.Maxim Gorki* in Wittenberg, Luther-
stralle, ihre Gemeinschaftsanlage ,.Neuenburg® im Rah-
men einer berufswerbenden Ausstellung der Deutschen
Reichsbahn aus. Die Ausstellung ist montags bis frei-
tags von 7.00 bis 16.00 Uhr und samstags von 7.00 bis
14.00 Uhr geoffnet.

Bezirksvorstand Dresden

Achtung Wettbewerbsteilnehmer aus dem Bezirk Dres-
den! Der Bezirkswettbewerb findet nicht wie im Heft 4
angekiindigt in Karl-Marx-Stadt, sondern in Marien-
berg statt. Die Einsendung der Wettbewerbsmodelle hat
bis spiitestens 31, Juni 1969 an folgende Anschrift zu
erfolgen: Werner Ilgner, 934 Marienberg, Freiberger
Strafie 10. Die Wettbewerbsmodelle werden unter Mit-
wirkung der Arbeitsgemeinschaften Freiberg und Karl-
Marx-Stadt vom 6. bis 13. Juli 1969 von der AG Marien-
berg ausgestellt.

Der Bezirksvorstand Dresden beabsichtigt im Monat
August eine Fahrt mit einem Sonderzug auf der Schmal-
spurstrecke Freital-Potschappel — Wilsdruff — Klin-
genberg — Frauenstein fiir Mitglieder und Nichtmit-
glieder zu organisieren. In Frauenstein sind etwa
3 Stunden Aufenthalt vorgesehen, dabei ist Gelegenheit
zur Besichtigung der SchloBruine und des Heimat-
museums, Es sind besondere Attraktionen wie _Mitropa
im Schmalspurzug®, Verlosungen u. a. geplani. Der
Fahrpreis betriigt etwa 8— M. fiir Kinder unter 10 Jah-
ren . die Hiilfte. Abfahrt gegen 8.00 Uhr in Freital-
Potschappel, Riickkehr gegen 20.00 Uhr.

Nihere Einzelheiten werden nochmals im Heft 7 be-
kanntgegeben. Um schon jetzt einen ungefihren Uber-
blick iiber die Teilnehmerzahl zu bekommen, werden
Voranmeldungen (per Postkarte) an den Bezirksvor-
stand Dresden, 801 Dresden, Ammonstrale 8, erbeten.

Thalheim

Die Arbeitsgemeinschaft 625 Thalheim — Arbeitsgruppe
Schulgruppe Thalheim — beteiligt sich vom 23. bis
28. Juni 1969 in Bitterfeld — Klubhaus der Jugend —
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und Zusen-
dungen von Mitgliedern des DMV (Mitgliedsnummer
angeben!) zu ,Wer hat — wer braucht? sind zu richten
an das Generalsekretariat des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111, Ein-
sendungen von Nichtmitgliedern des DMV zu ,Wer
hat — wer braucht?* kiénnen nicht bearbeitet werden.
Die bis zum 8. jeden Monats cingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mii-
teilungen, die die Organisation betreffen.

an der Kreismesse der Meister von morgen mit einem
Schotterwerk und einigen Eigenbaufahrzeugen, Die Off-
nungszeiten sind der ortlichen Tagespresse zu entneh-
men.

Braunsbedra

Aus Anlall des Tages des deutschen Eisenbahners ver-
anstaltet die Arbeitsgemeinschaft ,Geiseltal” ihre dies-
jahrige Modellbahnausstellung im Kulturraum des
Bahnhofs Braunsbedra. Offnungszeiten: Am 6. und
13. Juni von 15.00 bis 18.00 Uhr, am 7. und 14. Juni
von 13.00 bis 18.00 Uhr und am 8. Juni von 10.00 bis
18.00 Uhr,

Wer hat — wer braucht?

6/1 Modellbahnliteratur preiswert abzugeben: .Der Mo-
delleisenbahner” Jahrgang 1960 bis 1968 gebunden, .Das
Signal® Hefte 24, 26 und 27/1968, .Modellbahnpraxis~
(TT) Heft 6. .Verzeichnis der deutschen Lokomotiven
1923-1963", .Fiir unser Lokarchiv®, ,Archiv elektrischer
Lokomotiven®, ,Triebwagenarchiv®, .Giiterwagen-
Handbuch®“, ,Kleine Eisenbahn ganz grof3* (1. Aufl).
.Kleine Eisenbahn* TT (1. Aufl).

6/2 Suche: BR 23 Piko (auch reparaturbediirftig), BR 99
Rollbicke, Giiterwagen, ,Der Modelleisenbahner® Jahr-
ginge 1952 bis 1955 und 1961, 1963, .. Das Signal“ Hefte 1
bis 3, 2 und 6, das Buch ,Von der Pferdebahn zum
Gelenkzug®”.

6/3 Suche polarisierte Relais zu kaufen.

6/4 Verkaufe: zwei E 44 (alt) Piko, eine E 46 Piko.
diverses Schienenmaterial Piko, sowie Elastikschienen
und -weichen. Suche ,Modellbahnanlagen® Teil 1 von
Gerlach,

6/5 Suche: Schadlok oder Motor BR 03 von Schicht.
Biete: dampfgetriebene Spielzeugeisenbahn, Spur S, mit
zwei Handweichen, Schienen- und Wagenmaterial (alles
reparaturbediirftig).

6’6 Oberleitungsmaterial (Maste und Fahrdrihte) der
PGH Plauen giinstig abzugeben,

6/7 Suche altes Kursbuch der DR vor 1945, oder nach
1945 bis 1960,

68 Suche zu kaufen oder zu tauschen: BR 38 von Hamo
oder Liliput, BR 65 von Fleischmann, BR 01 Trix oder
Fleischmann, Personenwagen B3 yge Fleischmann. Auch
andere Triebfahrzeuge von Fleischmann oder Trix-In-
tern. Biete V 180 (blau, neu), E 46, E 69, VT 33. BR 84,
BR 91 (neu), .Kleine Eisenbahn — ganz einfach und
ganz raffiniert”.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Im Kulturhaus der Eisenbahner in Leningrad (UdSSR).
uliza Tambowskaja 63, besteht eine Arbeitsgemein-
schaft Modelleisenbahner die an einem brieflichen Kon-
takt mit einer Arbeitsgemeinschaft des DMV interes-
siert ist. Arbeitsgemeinschaften. die an einem solchen
Briefwechsel Interesse haben, werden gebeten, sich zu
melden.

Helmut Reinert, Generalsekretir
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Ingenieur Rank:

Machen Sie es sich bequem.

Ihre Lok rangiert allein!

Sie konnen sich bequem in einen Sessel setzen, wihrend das Zeuke-Polymatic-System vollautoma-
tisch einen kompletten Modellbahnbetrieb regelt. Schaltvorginge werden selbsttitig durch fah-
rende Ziige ausgelost, Signale und Weichen stellen sich, Lokomotiven rangieren allein, Wagen
werden automatisch entkuppelt, Bahnhofsbeleuchtungen schalten sich ein und aus, Schranken schlie-
Ben und offnen sich und vieles andere mehr. Und das alles, ohne dall man eine Hand zu riihren
braucht. Selbstverstindlich konnen Sie oder Ihr Sohn auch alle Schaltungen wie bisher von Hand
vornehmen. Diese Bedienungsweise ist als Vorstufe zur Zeuke-Polymatic ebenso interessant und
lehrreich. Ganz gleich, ob Sie sich fiir Vollautomatik, Teilautomatik oder fiir den einfachen Fahr-
betrieb entscheiden — TT-Zeuke bietet ihnen alle Mdglichkeiten.
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WISSEN SIE SCHON . . .

@ daf der zwischen Moskau und Lenin-
grad eingesetzte Exprefirtug Aurora, Fahr-
zeit knapp fiunf Stunden, durch eine wel-
tere Exprefizugverbindung, den Troika,
entlastet wird? Die Fahrzeit des Troika
betrigt 1 1is vier Stunden; es

wer-

der ilberwlegend Gesc

200 km'h gefahren,

rindigkei

ron

@ dupf fiir

nationalen

Autotransportwagen im inter-
neue, mit Wirkung
vom 1. Januar 1969 vereinbarte Gattungs-
bezeichnungen mafgebend sind! Offenc
Doppelsiockwagen werden danach mit DD,
gedeckte einstockige Wagen mit MD und
gedeckte doppelstickige Wagen mit MDD
bezeichnet,

Verkehr

@ dap zum Bestand des Fahrzeugparks
bei den Fran:zdsischen Staatsbah

(SNFC) 1543 Dieselloks, 2158 Elloks, 1034
Dampfloks, 12130 Reisezugwagen sowie

265 400 Gilterwagen gehdren? 332 000 Eisen-
bahner werden beschdftigt.

sind 23 Pr t ihres gesamten Eisenbahn-
netzes, elektrifizieren werden, Fast 73 Pro-
rent des gesamten Befirderungsaufkom-
mens wickelt sich auf diesen Strecken ab.

@ daff mit dem im VEB Waggonbau Gir-
litz neuentwickelten Drehgestell, Bauart
Gdrlitz VI, bei Versuchsfahrten Geschiwin-
digkeiten von 181 km'h erzielt wurden?
Die Deutsche Reichsbahn wird das Dreh-
gestell auf Grund der guten Eigenschaften
einfithren. Es Kann mit Kiot:
und Magnetschienenbremse oder Schei-
ben- und Magnetschienenbremse gusgeri-
sfet werden.

wahlwelse
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Auf dem Bahnhof Saralow I der Wolga-Eisenbahniinie wurde eine neue Dispatcher-
tentrale in Betrieb genommen, dle eine betrdchtliche Arbeitskrdftecinsparung ermdig-
licht und die Arbeit der Streckendispaicher wesentlich erleichtert.

Foto: Zentralbild | TASS

@ dap der mit einer Strahlturbine ausge-
rilstete Luftkissenzug der SNCF im Ja-
nuar 1969 auf der Versuchssirecke von Go-
metz bei Paris Hbchstgeschwindigkeliten
422 km R erreicht ? Die Geschwin-
digkeit von 411 km/h Konnte auf ecinem
Streckenabschnitt von einem Kilometer bei
guter Stabilitdt des Fahrzeugs
werden.

ron nat

gehalten

@ dap die bei der westdeutschen Bundes-
bahn bereits erfolgte Umzeichnung von
Dampfiokomotiven nach dem neuen Num-
mernsystem wieder riickgdngig gemacht
wird? Bei der Rickzeichnung unterliefen
jedoch Fehler. So gibt es jetzt zwel Loko-

motiven mit der DBetrichanummer 38 2382,
Die ,echte” lduft bei der DR, die .falsche"
entstand bei der DB durch die Riickzeich-
nung der 18 2383; diese trug cinige Zeit die
neue Nr. 038 382-8, da filr die 038 383-6 die
38 3383 vorgesehen war.

7 Meldungen G. Kohier
1 Meldung W. Menzel

@ dap die im Jahre 1967 gelieferten acht
Doppelstockziige sich bei den Bulgarischen
Staatsbahnen und ihren Reisenden grofer
Beliebthelt erfreuen (unser Foto). Herstel-
ler war der VEB Waggonbau Giirlitz.

Metallradsatze fiir die NenngroBBe N

Da noch immer die Wagen der Nenngrife
N mit Plastradsiitzen ausgestattet werden,
ist es empfehlenswert, zur Selbsthilfe zu
greifen und den Umbau auf Metallradsitze
selbst vorzunehmen.

Der Vorteil der Metaliradsitze llegt vor
allem in einem geringeren Laufwiderstand
im Gleisbogen und in der Mdglichkeit, die
Personenwagen zu beleuchten.

Fiir den Umbau verwendet
den Plastradsiitzen vorhandenen Stahl-
achsen. Nach dem Herausnehmen der
Plastradsiitze nus den Achslagern werden
clie Plastrider von den Stahlachsen abge-
zogen (evtl. leicht erwirmen, damit der
Plast geschmeldiger wird). Die Metallriider
gewinnt man von den im Handel tellweise
erhiiltlichen Radsiitzen fiir die H0-Schmal-
spurbahn (12 mm Spurweite).

man die bei

Diese Metallrider mit Plast-Isolierung
werden ebenfalls von den Achsen abgezo-
gen und nun auf die N-Spur-Achsen ent-

sprechend der Spurweite von 9 mm auf-
geschoben,

Der Durchmesser der beiden Achsen ist
der gleiche; also bereitet der Umbau kei-
nerlei Schwierigkeiten. AnschlieSend wer-
den die Radsiitze wieder in die Achslager
der Wagen der Nenngrifle N eingesetzt.
Gegebenenfalls sind die Achslager durch
leichten Druck so zu justieren, daf die
Achsen in der Spitzenlagerung leicht lau-
fen.

Die bel gleichem Laufkrelsdurchmesser der

Rider etwas geringere Hdhe der Spur-
krinze der Metallrider macht sich im
Fahrbetrieb nicht negativ bemerkbar.

Deutlich ist dagegen der Vorteil, auch lén-
gere Zilge (was ja in der Nenngrifle N
aus Platzgriinden sicherlich eher miglich
sein wird als bei HO oder TT) verkehren
zu lassen, ohne dal die Treibrider der
Loks zum Schleudern kommen.

Wolfram Scheibe, Dresden
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Eine
Anlage
besonderer
Art...

... baute sich Herr H. Dru-
big aus Taucha nun einmal
fiir den eigenen Gebrauch,
nachdem er schon zahlreiche
Modellbahnanlagen in N
oder TT fiir andere angefer-
tigt hotte. ,Bw Neustadt”
nannte er sein Motiv, und
damit wissen wir schon, daB
es eine Anlage besonderer
Art ist. Es steht einmal nicht
ein Bahnhof im Mittelpunkt.
Das Ellok-Bw, das auch fiir
Diesellokomotiven vorgesehen
ist, wurde in TT auf einer
Grundplatte von 080 m X
1.60 m errichtet, Fast sémt-
liche Gebdude sind Eigen-
bau.

Bild 1 Neun Weichen kamen im
Bw-Gelénde zum Einsatz, Auch ein
solches Motiv hat seine Reize, Es
ist wvorteilhaft fir plotzbeengte
Verhdiltnisse oder aber ouch als
Kernsliick einer spéteren GroBan-
lage.

Bild 2 Auch dieses Bild zeigt ein-
mal mehr, doB eine solche Anloge
durchous interessant und fotogen
gestaitet werden konn, woiu no-
tirlich auch die Hintergrundkulisse
beitrdgt

Bild 3 Die ouBen herum verlau-
fende Ringstrecke ist eben nur ein
«Beiwerk®™ ouf dieser Anlage, den-
noch, macht sich die TT-E 11 mit
dem Personenzug nicht gut?

Fotos: Gerold Ullmann, Toucha
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Von 1879 bis 1914 fuhren in den Strofen Sydneys
DampfstraBenbohnen. Die Lokomotive, eine Sottel-
tank-Kenstruktion, wurde bei Baldwin Ceo. in den
USA hergestellt. Sie vermochte bis zu drei Dreh-
gestellwagen zu ziehen.
Heutzutage wird diese Bahn in einem Park eines
Sydneyer Vorortes ouf einer 400 m langen Strecke
von Liebhabern betrieben.

Fotobeschaffung: G.-R. VoB, Jena

Ein modernes MNahverkehrsmittel ous dem fernen
Sydney zeigt dieses Bild, einen Doppelstockmotor-
wagen. Doppelstockbeiwagen hatten sich bereits
einige Zeit im Betrieb bewdhrt, deshalb wurden
jetzt vier wverschiedene Prototypen dieser Motor-
wagen beschofft, um die ginstigste Losung fir die
Serienfertigung tu finden.

Fotobeschaffung: G.-R. VeB, lena

Ein waohrer Ellok-Veteran versieht heute noch in
einem Miihlenwerk in Halle a. d. 5, seinen Dienst.
Es ist eine Industrielokomotive aus dem Jahre 1898
mit der Achsfolge A’1. Sie wurde von Siemens ge-
baut. Betrieben wird dos Fahrzeug mit 110 Volt
Gileichstrom, der in dem Werk selbst erzeugt wird
Doch im Zeitalter der Contoiner wird ocuch diese
Hochbetagte bald ihr Leben oushauchen!

Foto: Horst Gottschalk, Holle a. d. S,
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Diplomwirtschaftler WOLFGANG KUNERT, Berlin

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Dieselhydraulische Triebwagen der Baureihen M 286.0

und M 296.1 der CSD

Mit Beginn des Sommerfahrplanes 1969 sind auf der
Strecke Bad Schandau — Dresden — Berlin neue tsche-
choslowakische Triebwagen zu sehen. Diese Triebwagen,
die in den Tatrawerken Vagonka Studénka gebaut wur-
den und die Baureihenbezeichnung M 296.1 tragen,
fahren seit dieser Zeit als ,Vindobona* von Berlin via
Prag nach Wien. Es handelt sich bei diesen Triebwagen
um Einzeltriebwagen, die mit Beiwagen 1. und 2. Klasse
(Aam, Bam) und Speisewagen (BRa) zu entsprechenden
Einheiten zusammengesetzt sind. Sie fahren je nach
Verkehrsbediirfnis mit zwei Triebwagen und Beiwagen
als 4-, 5- oder 6-teilige Einheiten.

Die Triebwagen der Baureihe M 296.1, die im April
1969 an die CSD geliefert wurden, sind eine Weiter-
entwicklung der Triebwagen M 286.0 und M 286.1. Die
Baureihe M 296.1 wurde speziell fiir den Einsatz im
internationalen Verkehr entwickelt, wihrend die Bau-
reihen M 286.0 und M 286.1 im Eil- und Schnellzug-
dienst auf kiirzeren und mittleren Entfernungen innes-
halb der CSSR eingesetzt werden. Beide Typen unter-
scheiden sich im grundsétzlichen Aufbau nur unwesent-
lich. Lediglich die dufBere Form wurde sowohl bei den
in Serie gefertigten Triebwagen M 286.0 und M 286.1
als auch bei den Triebwagen M 296.1 gegeniiber den
Baumustern moderner gestaltet.

Grundaufbau

Die Triebwagen haben zwei zweiachsige Drehgestelle,
von denen das vordere als Triebdrehgestell ausgebildet
ist mit der Achsanordnung B'2. Sie sind durch Quer-
winde in zwei Fiihrerstiinde, einen Maschinenraum,
ein Gepiickabteil, zwei Einstiegrdume und ein Grof-
raumabteil eingeteilt. Die Triebwagen sind so ausge-
riistet, dal von einem Fiihrerstand gleichzeitig beide
Triebwagen der Einheit gesteuert werden kionnen.

Rahmen und Fahrgestell

Der Rahmen der Triebwagen besteht aus einer korro-
sionsgeschiitzten, stiihlernen selbsttragenden Konstruk-
tion aus geschweifiten Profilen und ist durch mehrere
Querstreben versteift. Die zweiachsigen Drehgestelle
sind geschweilit.

Aufbauten und Wagenkasten

Der Wagenkasten ist aus mehreren Teilen als selbst-
tragende Konstruktion aus einem Stahlrohrgerippe ge-
baut, die durch geprefite Stahlprofile miteinander ver-
schweilit sind. Uber dieses Gerippe ist die Beblechung,
die aus 1,8 mm starkem Blech besteht, befestigt. Die
Seiten- und Stirnwiinde, das Dach und der FuBboden
sind schall- und wirmeisoliert. Der Fuliboden aus Well-
blech ist auf das Gerippe des Wagenbodens geschweifit
und mit einem HolzfuBlboden verkleidet. Der Holzfuf3-
boden ist mit einem PVC-Belag ausgelegt.
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Der Wagenkasten ist innen mit Holzfaserplatten und
mit Umacartbelag verkleidet. Die Trennwinde des
Fahrgastabteils und des Gepickabteils sowie die Tiiren
bestehen aus Holzplatten mit einem Umacartbelag. Die
Trennwinde des Maschinenraumes zum Fiihrerstand
und zum Gepickabteil sind doppelwandig ausgefiihrt.
Die dufBleren Eingangstiiren offnen sich nach innen. Sie
sind aus geprefiten Stahlprofilen zusammengeschweifit
und auBen mit Blech, innen mit Holzfaserplatten und
Umacartbelag verkleidet. Die Fiihrerstinde sind mit
einer nach auflen 6ffnenden Tiir und einer Tiir. die in
den Maschinenraum bzw. in den Einstiegsraum fiihrt,
versehen.

Die Stirnwinde des Fiihrerstandes sind abgerundet.
GrobBe Scheiben erméglichen eine gute Beobachtung der
Strecke. An der Seite des Triebwagenfiihrers kann das
Fenster herabgelassen werden. An beiden Enden der
Triebwagen M 286.0 und M 286.1 sind Durchgangstiiren,
die den Triebwagen mit dem Beiwagen verbinden. Da-
bei ist der Ubergang auf der Seite des Triebdrehgestells
nur mit einem Scherengitter versehen und dient dem
Ubersteigen des Zugbegleitpersonals bei Fahrt mit zwei
Triebziigen. Bei der Baureihe M 296.1 ist nur auf der
Seite des Laufdrehgestells ein Ubergang zu den Bei-
wagen, der durch Faltenbiilge geschiitzt wird. An der

Bild 1 Dieselhydraulischer Triebwagen M 296.2004
Foto: Archiv
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Bild 2 Mafiskizze des dieselhydraulischen Triebwagens

Riickseite des Fiihrerstandes befindet sich ein Werk-
zeugschrank.

Der Triebwagen hat 48 gepolsterte Sitzplitze 2. Klasse
mit der Sitzanordnung 2 -+ 2, Der Fahrgastraum ist
mit einer Zwangsbeliiftung versehen. Das Liftungs-
aggregat befindet sich liber dem Einstiegsraum am Ge-
piickabteil. Dabei wird die AuBenluft tiber Trocken-
filter angesaugt und in den Fahrgastraum durch Schlitze
in der Decke gedriickt. Im Winter wird die Luft in
einem besonderen Wiarmetauscher mit warmen Wasser
vorgewdrmt. Die Wagenheizung erfolgt tiber den Wir-
metauscher fiir das Kithlwasser des Dieselmotors. Lings
der Seitenwiinde sind die Gepiickhalter angebracht. Der
Fahrgastraum wird durch Leuchtstoffrohren beleuchtet.
GroBe Fenster mit einer Breite von 1200 mm und einer
Hoéhe von 910 mm erhellen den Fahrgastraum. Der
obere Teil der Fenster kann gedfinet werden.

Bremsen

Die Triebwagen sind mit drei voneinander unabhén-

gigen Bremsen ausgeriistet

— einer selbsttitig wirkenden Druckluftbremse DAKO
mit Fuhrerbremsventil,

— einer direkt wirkenden Zusatzbremse und
— einer Handbremse.

Die selbsttiitig wirkende Druckluftbremse DAKO wirkt
auf jedes Drehgestell. In jedem Drehgestell ist ein
Bremszylinder eingebaut mit einem selbstindigen Ver-
teiler und einem Hilfsluftbehiilter. Die Bremszylinder
arbeiten unabhiingig voneinander. Jeder Fiihrerstand
ist mit einer Handbremse ausgeriistet, die nur auf das
auf der Seite des jeweiligen Fiihrerstandes liegende
Drehgestell wirkt.

Die Handgriffe der Notbremse sind im Fahrgastraum, in
den Einstiegsridumen und in den Fiithrerstinden ange-
bracht.

Motor und Gefriebe

Fiir den Antrieb wird der Motor K 12 V 170 DR ver-
wendet, der mit zwei Turboladern aufgeladen wird.
Seine Leistung betrdgt bei den Triebwagen M 286.0
und M 286.1 bei einer Drehzahl von 1400 min™! 700 PS
und bei den Triebwagen M 296.1 800 PS bei 1470 min™\.
Der Motor ist im Maschinenraum in Léngsrichtung an-
geordnet und im Rahmen elastisch gelagert. Eine Klappe
im Wagendach ermoglicht den Ein- und Ausbau des
Motors. Die Verbrennungsluft fiir die Turbolader wird
durch Kaniile im Dach {iber den Trockenreiniger zu-
gefiihrt.

Das  hydrodynamische 3-Wandler-Wechselgetriebe
H 750 M ist mit dem Motor iiber eine drehelastische
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Kupplung und eine Gelenkwelle verbunden. Seine Ein-
gangsleistung betrdgt 630 PS. Die Traktionsleistung
wird vom hydrodynamischen Getriebe iiber eine Ge-
lenkwelle auf das Wechselgetriebe der Triebachse PHNc,
das mit einem Stirn- und Kegelradgetriebe ausgestat-
tet ist, ilibertragen. Eine weitere Gelenkwelle {iiber-
tridgt von der hinteren Triebachse PHNc die Traktions-
leistung auf das andere, mit einem Kegelradgetriebe
versehene, Wechselgetriebe der vorderen Triebachse.
Das hydrodynamische Getriebe und die Hilfsmaschinen
sind zu einer Einheit zusammengefalit und elastisch
am Rahmen des Triebwagens unter dem Gepickabteil
befestigt. Sie sind durch Klappen im FulBboden zu-
ginglich. An das hydrodynamische Getriebe werden am
hinteren Ende der Pumpenwelle mittels Keilriemen
die Lichtmaschine 110 V mit einer Leistung von 6 kW,

- der Luftverdichter und tber eine elastische Scheiben-

kupplung der AnlaBmotor fiir den Dieselmotor ange-
trieben.

Der Schaltschrank mit den elektrischen Schaltelemen-
ten zur Steuerung des Motors, der elektrischen Aus-
riistung usw. befindet sich im Gepickabteil.

Die zu den Triebwagen gehérenden Beiwagen sind im
duBleren und inneren Aufbau den Triebwagen ange-
pafit. Thr Platzangebot betriigt im 2. Klassewagen 72,
im 1. Klassewagen 54 Plitze. Die Wagen 2. Klasse
haben GroBraumabteile mit der Platzaufteilung 2 + 2.
Der Wagenkasten ist aus mehreren Teilen als selbst-
tragende Konstruktion aus einem Stahlrohrgerippe
gebaut, die durch PreBprofile miteinander verschweifit
sind. Die Seiten- und Stirnwiéinde sind auflen mit 1.8 mm
starkem Stahlblech iiberzogen. Die Wagenkisten sind
innen ebenfalls wie die Querwiinde mit Holzfaserplat-
ten mit Umacartbelag verkleidet. Die Fahrgastraume
werden durch Zwangsbeliiftung, die im Winter vorge-
wiirmt wird, beliiftet.

Technische Daten:

M 286.1 M 286.1
M 286.0
Spurweite mm 1435
Liinge liber Puffer mm 24 790
Drehzapfenabstand mm 16 900 17 200
Achsstand der Drehgestelle mm 2 300 2 400
Dienstmasse t 48 32
Dieselmotor = K12V I1T0 DR
Nennleistung des Motors PS 00 800
bel min-! - 1400 1470
Kraftilbertragung - hydrodynamisch
Hichstgeschwindigkelt km/h 110 120
kleinster befahrbarer
Bogenhalbmesser m 150 120
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Wer noch mehr vom Vorbild wissen will . ..

... der liest die Eisenbahn-Fachzeitschriften aus dem
transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen

Fisenbahnpraxis

Fachzeitschrift fiir den Betriebs-, Verkehrs- und Fahr-
zeugbetriebsdienst der Deutschen Reichsbahn

Erscheinungsweise: monatlich
Umfang: 36 Seiten
Heftpreis: 1,— Mark

Eine der wesentlichen Aufgaben dieser Zeitschrift ist
es, die neuesten Erkenntnisse der Theorie, Technik und
Technologie des Eisenbahnbetriebsdienstes zu vermit-
teln. Sie wendat sich vor allem an die mittleren Kader
der Deutschen Reichsbahn. Zu ihrem Leserkreis ge-
héren sowohl Facharbeiter als auch Ingenieure und
Okonomen, Lehrer an den Betriebsberufsschulen und
andere Eisenbahner sowie Wirtschaftsfunktioniire, die
sich auf dem Gebiet des Eisenbahnbetriebs informieren
und weiter qualifizieren wollen. Aber auch ,nur“ In-
teressierte finden hier Beitrdige aus der Eisenbahn-
praxis des In- und Auslands.

Themen iiber den Einsatz moderner Mittel und Metho-
den der Betriebsfiihrung, wie Anwendung der Netz-
plantechnik, iiber die Operationsforschung und der Ein-
fithrung von Fiihrungsmodellen; Artikeln {iber den
Containerverkehr, den Traktionswandel, die Einfiih-
rung der elektronischen Datenverarbeitung, die Ein-
satztechnologie von Triebfahrzeugen, den Giiterum-
schlag, die Zugbildung, Zugférderung und die Bedie-
nung der Zusatzanlagen; Beitriige iiber die kommer-
zielle Arbeit der Deutschen Reichsbahn, den Stiickgut-
und Palettenverkehr, iiber die Zusammenarbeit der
DR mit der Wirtschaft sowie Fragen der Betriebssicher-
heit, des Vorschriftenwesens und des Verkehrsrechts
werden vorrangig behandelt.

Ferner sind in ,Eisenbahnpraxis“ zu finden:

Die bewiihrten Lehrginge iliber die Anwendung neuer
Technik, wie Gleisbildstellwerke. Wie funktionieren
die mechanischen oder ezlektrischen Weichenantriebe?
Was mufl der Eisenbahner {iber den Aufbau von Block-
feldern wissen? Wie werden die Signalfelder im Gleis-
bildstellwerk ausgeleuchtet?

Fiir jeden Betriebseisenbahner unbedingt erforderlich:
Die neuen Fahrdienstvorschriften werden vorgestellt
und kommentiert sowie die neue Vorschrift {iber den
Schrankenwiirterdienst erldutert,

Bildberichte informieren iiber den Aufbau des Eisen-
bahnwesens in der DDR, des sozialistischen und kapi-
talistischen Auslands.

Mitteilungen aus der Hochschule fiir Verkehrswesen
JFriedrich List®* Dresden, den Eisenbahningenieur-
schulen Gotha und Dresden vervollstindigen neben
anderen Themen der Berufs- und Weiterbildung die
Thematik der Zeitschrift.

Selbstverstindlich kommt auch der Leser zu Wort. So
werden allgemein interessierende Fragen beantwortet:
Wann wird die Weichenzungenrollvorrichtung bei der
DR eingefithrt? Bremsprobesignale richtig angewendet?
Auswirkungen unrunder Eisenbahnrider und ihre auto-
matische Erfassung.

Das .Internationale Eisenbahnkaleidoskop® vermittelt
in jedem Heft das interessanteste und neueste von den
auslindischen Bahnen. — Auch der Eisenbahnphilatelist
findet Neuigkeiten.

Schienenfahrzeuge

Fachzeitschrift fiir den Einsatz, die Instandhaltung und
den Bau von Schienenfahrzeugen

Erscheinungsweise: monatlich
Umfang: 36 Seiten
Heftpreis: 1— Mark

Die sich gegenwiirtig vollziehende Traktionsumstellung
bei der Deutschen Reichsbahn mit dem Ziel, die un-
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wirtschaftliche Dampftraktion durch leistungsfihige
Traktionsmittel abzuldsen, bestimmt im wesentlichen
die Aufgabenstellung dieser Fachzeitschrift. Vielfdltig
sind die dabei auftretenden Probleme in den Bereichen
Maschinenwirtschaft, Wagenwirtschaft, in der Fahr-
zeugausbesserung und im Bereich der VVB Schienen-
fahrzeuge. Geht es doch darum, leistungsfihigere
Traktionsmittel einzusetzen, die technisch und Gkono-
misch dem Weltstand entsprechen und die effektivste
Energieausnutzung garantieren. Dieser Umstellungspro-
zel} vollzieht sich in raschem Tempo und soll in kiir-
zester Frist abgeschlossen werden. Es kommen nicht
nur neue Triebfahrzeuge, sondern auch neue Reisezug-
und Giiterwagen zum Einsatz.

Dabei hat die Zeitschrift Schienenfahrzeuge auf die
Einhaltung von Qualitdt und Standards im Neubau
sowie auf eine maximale Ausnutzung der Schienen-
fahrzeuge EinfluB zu nehmen, Die Fahrzeuge werden
nach ihrer Auslieferung vorgestellt. Besonderheiten und
eventuelle Veridinderungen an den bereits im Einsatz
befindlichen Fahrzeugen werden ausfiihrlich beschrie-
ben.

Um einen hohen Nutzeffekt der Grundmittel zu er-
reichen, wird der Zusammenhang aller Phasen zwischen
dem Neubau und der Instandhaltung erldutert, Das be-
trifft sowohl die konstruktive als auch die technolo-
gische Seite.

Die stindige Rubrik ,Kurz und knapp® sowie weitere
Kurzbeitrige informieren Sie iiber die internationale
Entwicklung auf dem Schienenfahrzeugsektor. Fort-
setzungsreihen vermitteln Aufbau, Wirkungsweise, Be-
trieb und Instandhaltung der Wechselstromlokomotiven
der DR sowie Unterhaltung, betriebliche Behandlung
und Storungen der Bremsen an Schienenfahrzeugen
der DR. Am Schluf} jeder Ausgabe finden Sie ein Lok-
und Wagenarchiv mit Mafskizzen, Bild, kurzer Be-
schreibung und Angabe der wichtigsten technischen
Daten liber Fahrzeuge des In- und Auslands.

Signal und Schiene

Fachzeitschrift fiir den Eisenbahnbau sowie das Siche-
rungs- und Fernmeldewesen

Erscheinungsweise: monatlich
Umfang: 44 Seiten
Heftpreis: 1,— Mark

Diese Fachzeitschrift erfaBt thematisch die Fachgebiete
Oberbau und Strecken, Briickenbau, Hochbau, Siche-
rungswesen, Fernmeldewesen, Investitions-, Projektie-
rungs- und Vermessungswesen, Bau- und Instandhal-
tung der Fahrleitungsanlagen,

Fiir die genannten Bereiche will die Zeitschrift Forum
des praxisverbundenen Erfahrungsaustausches iiber ak-
tuelle Probleme der neuen Technik und Technologie
sowie Ubermittler von Informationen iiber die neuesten
Ergebnisse aus Forschung und Industrie sein. Dariiber
hinaus liegt das Hauptaugenmerk auf der Mechanisie-
rung bzw. Automatisierung und den damit im Zusam-
menhang stehenden technischen, technologischen und
tkonomischen Fragen. Der Leser wird auf die zu er-
wartende Technik (z. B. vollautomatische Mechanis-
men, industrielle Fernsehtechnik, Halbleitertechnik,
Laserstrahlen bildungsmiBig vorbereitet. ,Kurz berich-
tet* vermittelt neue technische und technologische Er-
kenntnisse bzw. beschreibt neue Techniken des Aus-
landes. Die ,Literaturumschau® behandelt monatlich
kurzgefafite Beitrédge aus ausldndischen Zeitschriften.

Wenn Sie sich den regelmiligen Bezug dieser gefrag-
ten Zeitschriften sichern wollen, empfiehlt sich ein
Abonnement bei Threm Postamt. Frithere Ausgaben
koénnen in beschrinktem Umfang noch beim ,Fahrt
frei“-Vertrieb des transpress-Verlages, 108 Berlin, Fran-
zisische Str. 13/14 bestellt werden.
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GUNTER BARTHEL, Erfurt

Kleiner Endbahnhof fiir Triecbwagenverkehr

wBuckow — Mirkische Schweiz®: zwei grofie Bahnhofs-
schilder markieren Anfang und Ende des Bahnsteigs.
Es sind noch 14 Minuten bis zur Abfahrt des rot-weild
getrichenen elektrischen Doppeliriebwagens, der ein-
sam auf dem Ausfahrgleis steht. Nur einige Reisende
steigen um diese Zeit zu, die die wenige Kilometer
lange Strecke zum Anschlufibahnhof Mincheberg
(Miincheberg — Strausberg — Berlin-Lichtenberg) zu-
riicklegen wollen (Bilder 1 und 2). Noch sind die Strom-
abnehmer beider Wagen von der Fahrleitung abge-
zogen, und es bleibt Zeit, sich etwas umzusehen,

Surkow
o Winldseversabr?

Miwrchelberg el Rieir

Bild 1

Fursienwale
el
Frankfurt/0

kin | Rbd Beriinr ( fratere, Buckower Kleinbabn')
W0 | Mncheberg (Wark]

o Wilgseversaor!

47 | Buckow { Markiscte Sctweiz)

Bitd 2

Dieser kleine Endbahnhof fir Triebwagenverkehr gibt
mit seiner Gleisanlage ein gliickliches Beispiel fiir den
Liebhaber solcher Anlagen (Bild 3). Wir finden zwei
lange Bahnsteiggleise und ein Ladegleis, die am quer-
liegenden Empfangsgebdude stumpf enden. Auf der
anderen Seite der Bahnsteiggleise fiihren zwei Gleise
in die grofrdumig angelegte Triebwagenhalle mit

Bahwuteg

B
Aopr-

Bild 3

Trafostation. In deren Nihe schafft eine knappe Gleis-
verbindung eine Uberholungsméglichkeit. Hinter den
groBen Rechteckfenstern der Triebwagenhalle erkennt
man einen Beiwagen, der erst aus seinem Winterschlaf
erwacht, wenn der Urlauberverkehr beginnt.

Dieses idyllisch gelegene Markstddtchen ist als ,Perle
der Miirkischen Schweiz* bekannt geworden. Wihrend
der Ort vor 1945 Ferienaufenthalt des Mittelstandes und
des Biirgertums war, wird die Mirkische Schweiz nun
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im zunehmenden Mafle ein Erholungszentrum unserer
Werkidtigen. Es ist fiir den Urlauber iberraschend, in
der Nihe Berlins, wo allgemein das flache Land vor-
herrscht, solch eine hiigelig abwechslungsreiche Gegend
anzutreffen. Umrahmt von dichten Wildern blinken
aus den Tilern die Spiegel zahlreicher Seen, die zu
Wassersport und Baden einladen. Der grifite davon ist
der langgestreckte Schermiitzelsee, an dem auch Bertolt
Brecht Entspannung und Schaffenskraft fand. Sein Haus
steht in einem herrlichen Ufergrundstiick. Fiir weniger
wanderlustige Urlauber bietet Buckow zwei gepflegte
Parks mit vielen Binken und aulerdem gut bewirt-
schaftete Gaststétten.

Doch nun erscheint der Triebwagenfiihrer, klettert
behend in den ersten Triebwagen und legt den Strom-
biigel an, gleichzeitig schaltet er den Kompressor ein,
bis der notwendige Druck fiir die Bremse erreicht ist.
Nun wird der zweite Wagen dienstfertig gemacht. Es
bleibt bis zur Abfahrt immer noch Zeit, und im freund-
lichen Gespriach erfahren wir mehr tiber dieses Bihn-
chen. '

Seit 1930 laufen nun schon auf dieser Strecke beide
ET 188, die im Jahre 1930 in der Hannoverschen Ma-
schinenfabrik gebaut wurden. Sie waren einst moderne
Nachfolger schmalspuriger Dampflokomotiven. Denn
in den Jahren 1929/30 wurde die gesamte Strecke der
1897 erbauten Bahn von 750 mm auf Normalspur um-
gestellt. Gleichzeitig verdnderte sich die Gleisanlage des
Endbahnhofs Buckow: das jetzige Ladegleis war Bahn-
steiggleis, und die Toilette des Bahnhofs befand sich
beispielsweise auf dem heutigen Bahnhofsvorplatz. (Ob
es von der alten Bahnhofsanlage heute noch Fotogra-
flen gibt?)

39 Jahre sind vergangen, und es sieht so aus, als ob in
den nichsten Jahren wieder eine Verdnderung erfolgt.
Auch an dieser Bahn sind die Rentabilititsprobleme
nicht voriibergegangen. Giiter werden beispielsweise
schon seit Jahren vom Kraftverkehr gefahren. Unsere
Gedanken werden jih unterbrochen.

Der Pfiff ertont, und piinktlich 10.14 Uhr setzt sich
das ,Ziiglein® in Bewegung, holpert iiber die wenigen
Weichen und verschwindet im Kkurzen Bogen um die
Waldecke. Still und verlassen liegt der kleine Endbahn-
hof nun da. Nur an der Ladestralle poltern Kohlen in
einen Lastkraftwagen, und in der Ferne ertont noch ab
und zu das schrille Pfeifen unseres ,.Einsamen®. Die
Morgensonne blinzelt durch den leichten Nebel. und
wir schlendern langsam am Schienenstrang entlang. An
der nahen Waldecke aber oberhalb des Bahndammes
begegnen wir unvermutet dem vergangenen Jahrhun-
dert: Die einstmals stolz verlegten Schmalspurschienen
versehen hier seit vier Jahrzehnten den Dienst als Weg-
gelinder und haben sich mit den inzwischen groli ge-
wachsenen Biumen innig angefreundet. Sie blicken
hinunter auf ihre ,Nachfolger® und lauschen weiterhin
dem Riderklang.
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Dr. rer, oec,, Ing. D. KLUBESCHEIDT,
Zeesen

Der Versuchsring
der CSD

Viele Modelleisenbahner haben ihre Anlage in Form
eines grofen Schienenovals aufgebaut, wobei diese ovale
Form natiirlich wverschiedene Abwandlungen erfahren
kann. Unschwer ist dies auch aus dem Modellbahn-
Handbuch oder aus den Gleisplinen zu erkennen. An
diese ovale Form haben wir uns alle gewéhnt. Ob wir
es aber wahrhaben wollen oder nicht: wir glauben,
dall dies nur im Modell, nur auf unseren Anlagen so
ist.

Den Wenigsten diirfte jedoch bekannt sein, dafl auch
das .groBe Vorbild® tber derartige Anlagen verfiigt. In
unserem Nachbarland, der CSSR. ist bei dem Dorfe
Velim (6stlich von Prag) von der CSD ein sogenannter
Versuchsring errichtet worden, der genau die Form
eines Ovals besitzt, wie er bei unseren Modellbahn-
anlagen zu finden ist.

Dieser Versuchsring ist fiir Erprobungen von Fahr-
zeugen vorgesehen und hat folgende Parameter:

Gesami-Streckenlinge (eingleisig) 13 276.6 m
Spurweite 1435 mm
2 gerade Strecken, je 2000 m
2 Halbkreise mit Halbmesser 1400 m
Steigungsstrecke im Oval bei 2 ¥/, 1200 m
Gefille im Oval bei 1.4 %y 1786 m
Zulassige Achslast 25 Mp

Fahrleitungen: Wechselstrom 25 kW, 50 Hz
Gleichstrom 3 kV
Hohe des Fahrdrahtes von S, 0. 5500 mm

Auf diesem Versuchsring kinnen zur Zeit Geschwin-
digkeiten bis maximal 200 km/h gefahren werden. Es
stehen fiir Versuchsfahrten zwei elektrische Lokomo-
tiven zur Verfligung: fiur Wechselstrom die S 699.0 und
fiir Gleichstrom die E 499.0, beide hergestellt vom Sko-
da-Werk in Plzen.

Neben der CSD und den Schienenfahrzeugherstellern
der CSSR erproben auf diesem Versuchsring auch aus-
lindische Schienenfahrzeugproduzenten und Bahnver-
waltungen Lokomotiven und Wagen. Auch die DDR
fithrt in jedem Jahre auf diesem Ring umfangreiche Er-
probungen und Versuche mit Fahrzeugen aller Art
durch. In Velim konnten Schienenfahrzeuge aus Jugo-
slawien, Schweden, Osterreich, der VR Polen, der Un-
garischen VR und anderen Liindern beobachtet werden.
Vor allem werden auf diesem Versuchsoval der CSD
folgende Erprobungen vorgenommen: Laufgilitemessun-
gen, bremstechnische Untersuchungen, Gerduschmessun-
gen, Erprobung wvon Ausriistungsteilen der Fahrzeuge
im Betrieb, vorwiegend bei Schnellfahrten, Dauer-
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Velim

~—=— Frag Kodin —e=

Bild 1 Skizze des Versuchsringes

erprobungen u.a.m. Die Versuche werden sowohl von
erfahrenen Versuchspersonalen der CSD als auch von
Versuchsingenieuren der Hersteller ausgefiihrt, Auch
Versuchsingenieure des Instituts flir Schienenfahr-
zeuge Berlin-Bohnsdorf sind. regelmédBig aufl diesem
Versuchsring titig,

Dieser Versuchsring in der CSSR hat sich gut bewihrt.
Es sind deshalb Erweiterungen, Ausbauten und Ver-
besserungen geplant. So soll unter anderem ein kleiner
Versuchsring als Innenring fiir Dauererprobungen ge-
baut werden, weiterhin ein Ablaufberg fiir Auflauf-
versuche; schliefllich sind Neubauten von Werkstitten
vorgesehen,

Die Modelleisenbahner konnen also allen ,Kritikern*
der Anlagen mit Recht entgegenhalten, da auch beim
.groBen Vorbild* solche Bauten existieren. Oder be-
steht sogar die Neigung, den Versuchsring Velim ein-
mal nachzubauen?

Literatur
1, Zelezni¢éni Zkuiebni Oruh, VUD Praha
Prospekt des Instituts fiir Verkehrsforschung der CSSR, 1966
2. Klubescheidt, D.:
Schienenfahrzeuge der DDR auf dem Versuchsring WVelim,
Zeitschrift ,Schienenfahrzeuge*, 5/1968
3. Versuchsstrecke der CSD fiir Fahrzeuge und Oberbau
ORE DR 11/1867

Bild 2 Weitstreckenpersonenwagen fiir die UdSSR aus dem
VEB Waggonbau Ammendorf auf dem Versuchsring




Ing. HANS WEBER, Berlin

Einfache Spritzdiise zum Lackieren von Modellen

Beim Modelleisenbahner ist die Farbgebung bzw. Lak-
kierung der Fahrzeugmodelle der Abschlufl einer mit-
unter miihevollen Arbeit von Monaten oder Jahren.
Dabei ist es ja kein Geheimnis, daf die Sauberkeit
der Lackierung ein entscheidender Faktor fiir das Ge-
samtaussehen ist. Die am meisten verwendeten Nitro-
oder Alkydhardzlacke kénnen zwar im Streichverfah-
ren angebracht werden, jedoch ist dabei die Erzielung
einer sauberen, glatten Oberfldche nicht immer einfach.
Fiir meinen vielseitigen Modellbau habe ich daher alle
miglichen Arten von Spritzdiisen ausprobiert. Die mei-
sten hatten den Nachteil, dafl der Diisendurchmesser
zu grof ist und dadurch die Zerteilung des Sprithstrahls
in grofle Lackpartikelchen erfolgt, die keinen sauberen
Lackfilm mit der fiir den Modellbau erforderlichen
Oberflichenstruktur ergaben. Andererseits ergeben die
aus Kunststoff bestehenden feineren Diisen brauchbare
Oberflichen, beim Reinigen der Diisen in Nitrover-
diinnung ldsten sich diese aber auf und wurden un-
brauchbar.

Um all den Unzuldnglichkeiten aus dem Wege zu gehen,
habe ich unter Verwendung der Spitze einer Kugel-
schreibermine aus einem Vierfarbenstift eine einfache
Spritzdiise gebaut, die eine feine, nebelartige Zerstdu-
bung des Spritzstrahles ermoglicht. Die Zeichnung zeigt
den Aufbau der Spritzdiise, deren Teile alle aus Mes-
singrohr bestehen, sich daher leicht l6ten und in allen
Verdiinnungsmitteln reinigen lassen.

Die Spritzdiise (1) mit der Bohrung von 0,5 mm ist
der vordere Einsatz einer Kugelschreibersteckmine. Die
Kugel wird durch kréftiges Befeilen derselben aus der
Halterung entfernt. Danach wird eine saubere Stirn-
fliche genau plan an die vordere Diisenseite gedreht
oder gefeilt. Die ectwa insgesamt 5,0 mm lange Diise
wird dann am geschlossenen Ende des Saugrohres (2)
rechtwinklig an dieses festgelotet. Die Liange des Saug-
rohres richtet sich nach dem zur Anwendung kommen-
den Lackgefdll, bis zu dessen Boden das unter etwa
45° unten abgeschrigte Saugrohr reichen soll.

Das Blasrohr (3) erhilt eine seitliche Léngsausnehmung

Zeilen der Vergangenheit

Mai 1844

Aus Kassel wird gemeldet, daf die Landtagsdeputierten sich
schon seit llingerer Zeit mit der wichtigen Eisenbahnfrage be-
schiiftigen, Gegen die Erbauung von Eisenbahnen sprachen die
Abgeordneten von Ochs und Bér. Hierauf war bel einem Con-
ditor eine Eisenbahn en miniature zu sehen: e¢in grofer Ochse
stiirzte sich gegen die Locomotive, und eln Biir griff hemmend
in die Riider derselben. Spafviigel wollten das Verslein dar-
auf gelesen haben:

~Der Eisenbahnen Lauf,

Hiilt weder Biir noch Ochse auf”,

Mai 1845

Der am 31. Mérz Vorm. %11 Uhr von Altenburg nach Leipzig
abgegangene Dampfwagenzug hob sich anderthalb Stunden von
Altenburg, zwischen Kieritzsch und jener Stadt, bei Gersten-
berg aus den Schienen, Nachdem der Zug sich nech {iber 200
FuB in Bewegung erhlelt, stiirzten zur linken Seite der Bahn
aufler dem Post- noch ein vollbesetzter Personenwagen 12 Ellen
tief in einen Wiesengrund und zur rechten Seite flel ebenfalls
ein besetzter Personenwagen auf der Bahnfliiche um, so daB
zwel davon sehr bedeutend zerbrochen und die darin befind-
lichen Personen mehr oder minder beschidigt worden sind, Be-
denklich wverletzt wurden fiinf Personen, von denen der eine
den Arm brach; diese filnf Personen wurden durch Hilfe von
Bauernwagen sogleich in das Krankenhaus nach Altenburg ge-
schafft.

Miirz 1846

In Rouen stilrzte am 9. Januar die zur im Bau befindlichen
Eisenbahn von Rouen nach Havre gehdrende Ueberbriickung des
Thales von Barentin, die aus 27 Bogen und 15 Metres Weite
und 30 Metres Hohe bestand, plétzlich mit donnerihnlichem
Gettse ein, Die Ueberbriickung war ganz fertlg und die Schie-
nen sollten gerade gelegt werden. Dieser Bau war einer der
gigantischsten Werke der modernen Eisenbahnbaukiinste, und
alle Relsenden besichtigten ihn, der Schaden an Material und
Handarbeit wird voriiufig auf 1,300,000 Fr. geschiitzt; kein Men-
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schenleben ging zu Grunde, da sich die Bogen in der Richtung
von Rouen aus elner auf den anderen schoben und so gleichsam
in sich selbst zusammenfielen; eine Milhle wurde verschiittet,
doch der darin befindliche Wichter durch {iber ihn ein Schutz-
dach bildende Balken gerettet. Der Lauf des im Thale befind-
lichen Flusses, der ohnehin stark angeschwollen war, wurde
durch die Trilmmermasse gehemmt und das Wasser trat nach
allen Richtungen aus, aber die von allen Seiten herbeigeeilte
Bevilkerung brach schnell Oeffnungen durch den Triimmer-
damm und das Wasser zog sich wieder in sein Bett zurfick,
Ueber die Ursache des Einsturzes weill man noch nichts Ge-
wisses, doch glaubt man, daB das Materlal schlecht war. Die
Erdffnung dieser Eisenbahn wird durch diesen Unfall wenig-
stens auf ein Jahr hinausgeschoben.

Februar 1844

Das Befahren der Eisenbahnen ohne Dampf, blos mit atmosphii-
rischer Luft, ist vollkommen gelungen, und in England bereits
am 17. Dezember ins Leben getreten.

Januar 1844

Die grofie Sildostbahn von der Hauptstadt Englands nach Dover
sollte bis Ende November beendigt sein und die ganze Strecke
dem Verkehr {ibergeben werden. Freitag, den 6. October fand
auf der Klippe am Ende des Abbots-Tunnels, zwel Meilen von
Dover, eine zweite grofie Sprengung mit 25 Batterien statt, bei
welcher 3600 Pfund Pulver angewendet wurden. Welchen Ein-
flul diese Eisenbahn auf die Verbindung zwischen England
und Frankreich zu gewinnen verspricht, geht schon aus dem
Umstande hervor, dafl vom 28. September bis 5. October die
Zahl der Personen, welche aus England kamen oder dahin
wollten, zu Bologne, surmer 2066 und zu Calais 610 betrug, was
im Vergleich mit derselben Woche vorigen Jahres eine Zu-
nahme von M6 Personen ergibt.

Aus den Monatsschriften ,Bliitter der Vergangenheit
und Gegenwart”, Jahrgang 1844-1846; beschafft von
Kurt Wolf, Liibau/Sa,
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durch die das Saugrohr mit der Diise in das Blasrohr
eingebracht werden kann. Nachdem das oben zur An-
passung an das Blasrohr etwas oval gedriickte Halte-
rohr (4) direkt iiber der Lingsausnehmung des Blas-
rohres angeldtet ist, wird die Diise eingesetzt. Dies er-
folgt in einfacher Weise dadurch, daBl das Saugrohr so
an die Innenwand des Halterohres gelétet wird, daB
sich die Diisenbohrung genau mittig und axial im Blas-
rohr befindet. Die Form des Spritzkegels wird ent-
scheidend von der Lage und der Bohrung des vorn in
das Blasrohr eingeloteten Diisenringes (5) beeinflufit.
Der Diisenring wird aus 0,5 mm Messingblech ange-
fertigt und erhélt eine Bohrung, die so grofi ist, dafB
ein 0,3 bis 0,4 mm breiter Ring fiir den Austritt des
Luftstrahles um die Diise herum entsteht. Weiterhin ist
genau darauf zu achten, daB die Stirnseiten der Diise
und des Diisenringes genau in einer Ebene liegen, da
sonst eine feine Zerstiubung des Lackes nicht eintritt.
Wie das Bild zeigt, ist das Halterohr in eine entspre-

Wird die beschriebene Spritzdiise sofort nach dem Ge-
brauch immer gleich mit der entsprechenden Verdiin-
nung griindlich gereinigt, so ist sie stets einsatzbereit.

chende Kunststoffkappe straff eingepalit, die auf das

vorgesehene LackgefdB dicht schlieffiend aufgesetzt wird. Stiickliste:

Beim Spritzen mit Rhén- oder Bernollacken empfiehlt . )

es sich, diese Lacke je nach Anwendungszweck im Ver- Teil Benennung Stek.  Werkstoff Male
hiiltnis 1:0,5 bis 1:1 zu verdiinnen, wodurch sie gut 1 Diise 1 Ms Fertigteil
spritzbar werden aber dennoch gut decken. Bei kleinen 2 Saugrohr 1 Ms Rohr ¢ 3.0 Linge
Teilen wird einfach die Mundspritzung vorgenommen, anpassen
wiithrend zum Lackieren groBerer Flichen der Anschluld 3 Blasrochr 1 Ms Rohr @ 5,0 X 60
des Blasrohres iiber einen entsprechenden Gummi- 4 Halterohr 1 Ms Rohr ¢ 8,0 X 15
schlauch an die Druckseite eines Handstaubsaugers zu 5 Diisenring 1 Ms Rohr @ 4,0 X 0,5
empfehlen ist. 6 VerschluB3 1 PVC Fertigteil

ERPROBT UND
LEISTUNGSFAHIG

DIE V180

Von den Gleisen der DR ist diese zuverlassige
und zugkraftige Lok nicht mehr wegzudenken.
Selbstversténdlich hat PIKO sie ouch in seinem
N-Spur-Sortiment — ebenso zuverldssig wie das
Vorbild, ebenso zugkréftig. Hier einige Daten:
bewdhrter  Permonentmotor, funktionssicherer
Vor- und Ridowértslouf, Stromfithrung Giber alle
Réder. Stromquelle: 2 Flachbatterien oder Trofo.
Originulgetreua Detaillierung, Beschriftung und
Farben. Lange {iber Puffer 110 mm. Klein aber
oho, diese Lokomotive aus dem N-Sortiment der
Mini-Modellbahn .ohne Raumprobleme”, Bei
PIKO und mit PIKO ist man immer auf der
richtigen Spurl

MODELLBAHN ) VEBPIKO SONNEBERG
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Station Vandamme

Inh. Giinter Peter
Modelleisenbahnen und Zubehor
Spur HO, TT und N - Technische Spielwaren
1058 Berlin, Schonhauser Allee 120

Am U- und S-Bahnhof Schénhauser Allee
Tel. 44 47 25

Fiir den Kenner und alle, denen es an Zeit oder Ge-
schick zum Selbstbau fehlt, sind

s TeMos"- Gebdudemodelle
HO, TT und N

die Fertigmodelle!

Unseren neuen Katalog erhalten Sie gegen Einsen- |
dung von 0,20 M Riickporto in Briefmarken

‘ Verk. Modelleisenbahner”
lahrg. 1-2, 5-14, Zusdnif‘tjein
! L. unter Nr, 128210 A an -
HERBERT FRANZKE KG Anzeigenwerbung | | 55 5 50, ik
r. 1
437 Kotﬁen immer
Postschlieffach 44 P Suche Modellbahn-Zeitschrif-
i ten Miba, Eisenbahn u. &.
aragres Beier, 88 Zittau, AuB. Weber-
str. 75
. Suche BR 85 TT, biete E 11 TT
Suche Loks, Wagen, Schienen T L
. und Zubehdr NenngréBe 0 der mit Wertausgleich. Angebote
PGH Eisenbahn-Modellbau Fabrikate Marklin, Bing und it B TRl DRWAG:
Zeuke (auch dompfbetriebene wargstells urg
99 a sowie reparaturbediirftige
% Pl : ez:-l Suidias :oksl:f v::iterhin Modell-
rausenstrabe = Ru ampfmaschine,
Angebote mit Preis erbittet ANZEIGENAUFTRAGE
Ul'lser Produktionsprogrumm: :il:y e r, 6843 Ranis-Ludwigs- richten Sie bitte an die
o
Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr- DEWAG-WERBUNG
drahte), Wasserkran, Lattenschuppen, Kohlewagen, Erntewagen,
Zaune und Gelander, Beladegut, nur erhdltlich in den einschlagi-
gen Fachgeschéften.
Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Starzarbeiten. E R I c H U " G L A u B E
Uberstromselbstschalter Das Spezialgeschift fiir den Bastler
Modellbou und Reparaturen gj;?“ Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold
fiir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -anlagenbaues, = RER> GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie fir Museen — MOD. 0.4 und 0.5
als Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstellungs-, Projektie- bl
rungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Studien- und Lehrzwecken s —_ Kein Versand
1035 Berlin, Wiihlischstr, 58 — Bahnhof Ostk z — Tel. 58 54 50

L4
MODELLE
Qualitatsarheit aus dem Erzgebirge

unkompliziert

vorhildgetreu
vollplastik

5 Ein komplettes Programm

VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau i“ HU-TTU“[I Ngmm
Zur Leipziger Messe, Petershof, Il. Stock, Stand 263
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Bilder 1 und 2 Unser Leser Joachim
Fiegas ous Zeitz hot seit dem Johre
1967 mehrere Domplickomotiv-Madelle
in HO und TT gebout. Zwei dovon
stellen wir hier vor: eine BR 01, Nenn-
grofie HO, Bouzeit 206 Stunden, sowie
in TT eine BR 41, fir welche Herr F.
196 Stunden Arbeitszeit bendtigte,
Fotos: Dirre, Zeitz

Bild 3 Ebenfalls in der Nenngréfie TT
ging Herr Kurt Weber aus Plauen i. V.
an die Arbeit. Er bostelte ein Modell
seines Einfomilienhouses naturgetreu
nach, um es donn in seine TT-Anloge
einzubauen.

Foto: Kurt Weber, Plauen i. V.

Bild 4 Im MoBstab 1 : 120 fertigte Herr
Giinter Weiflog ous Dresden diese
Nochbildung einer Wostok-Rakete mit
Transportwogen an. Das Boumaoterial
ist Zeichenkarton, Alu-Milchfloschenver-
schliisse und Holz. Ob der Baohntrans-
port in dieser Weise aber vorschrifts-
mabig ist?

Foto: WeiBflog, Dresden









